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Ozet

insanlik tarihinin en dnemli gelismelerinden olan Endistri Devrimi, yarattigi genis capli etkiyle bircok
donlisimi beraberinde getirmistir. Buharli makinelerin icadi ve demiryollarinin kesfi ile ulasim, Gretim,
ticaret ve iletisim kolaylasmis, kentler arasi baglanti saglanmistir. Demiryollarinin ortaya cikardigi yeni
mekansal gereksinimleri karsilamak adina, yolcularin kullanimina yonelik gar binalarinin ingasi baslamistir.
Kentlerin iktisadi ve kilturel gelisimine biiylik 6lgcuide katki saglayan tren garlari, inga edildikleri donemleri
yansitan, fonksiyona yonelik 6zgiin mimari kimliklerini olusturmus, kentin dnemli mekansal ve kentsel
kimlik bilesenlerinden biri olmuslardir. Ulasim teknolojisindeki gelismelerin etkisiyle, slrec icerisinde tren
garlarinin da mekansal 6zellikleri ve mimari kimlikleri dontsiime ugramistir.

Osmanli Devleti'nde, dénemin en 6nemli ulasim bi¢cimi olan demiryolunu bir kalkinma araci olarak
gorilmis, yapimi icin Avrupal devletlere imtiyazlar verilmistir. Erken Cumhuriyet Doneminde de 6nemini
koruyan demiryollari, izleyen yillarda devletin ulasim politikalarinin kara yollari tGzerine temellendirilmesi
ile uzun yillar geri planda kalmistir. Hizli tren teknolojilerinin ortaya ¢ikmasiyla birlikte, devlet kalkinma
planlarinda demiryolu ulagimi yeniden giindeme gelerek calismalar yeniden baglamistir. Hizli tren aglarinin
kurulmasi ile kullanici sayisinin artmasi, tren garlarinin mekansal olarak yetersiz kalmasina sebep olmus
ve ilk olarak yapilan ekler ile gar binalari hizli tren kullanimina adapte edilmeye calisilmistir. islevselligini
yitiren gar binalarinin yerine modern, celik striktirli gar binalarinin insa edilmeye baslanmasiyla, bir
donislim sirecine girilmistir.

Bu baglamda ¢alisma kapsaminda; oncelikle kimlik ve mekansal donisiim kavramlarina deginilerek
tarihsel sireg igerisinde Tirkiye’de gar binalarinda yasanan donlisim aktariimistir. Osmanli déneminde
Anadolu - Bagdat demiryolu hatti lzerinde bulunan Konya kenti, glinimizde de yiiksek hizli tren
projelerinde yer aldigindan tren garlarinin mimari kimliklerinde yagsanan degisimler gdzlemlenebilir olmus,
calismanin 6rneklem alani olarak Konya tren gari binalari secilmistir. 1896 yilinda kentin ilk tren gari olarak
insa edilen Osmanli Donemi’ne ait eski gar binasi, 1956’da insa edilen ve 2011 yilinda hizl tren seferlerinin
baslamasindan oOnce yenileme uygulamalari yapilarak ginimiizde de kullanimi stiren Cumhuriyet
Dénemi’ne ait mevcut tren gari ve 2019 yilinda insasi devam eden yeni hizli tren gari, kentsel ve mimari
acilardan karsilastirmali olarak incelenmistir. Bu sayede, yasanan kentsel ve mimari kimlik degisimlerinin
ortaya konmasi amaglanmistir.

Anahtar Kelimeler: Déniisiim, Kimlik, Konya Gar Binalari, Mekansal Degisim, Tren istasyonlari.

Abstract

The Industrial Revolution, one of the most important developments in the history of humanity, has
brought many transformations with its wide impact. With the invention of steam engines and the
discovery of railways, transportation, production, trade and communication became easier and inter-city
connection was ensured. In order to meet the new spatial requirements have introduced by the railways,
the construction of railway station for the use of passengers has started. Train stations that contribute
greatly to the economic and cultural development of cities, have created their unique function-specific
architectural identities reflecting the period they were built and have become one of the important spatial
and urban identity components in their cities. With the effect of advances in transportation technology,
the spatial features and architectural identities of the railway stations have been transformed.
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In the Ottoman Empire, as the most important form of transportation at the period, railways were
considered as instruments of development and Ottomans granted concessions to European states for the
construction of railways. The railways remained important in the early Republican period, but ignored for
many years after state’s transportation policies begin to focus on the roads. With the emergence of high-
speed train technologies, rail transport has been brought to the agenda again in state development plans
and the works have started again. The number of passengers increased with the establishment of high-
speed train network and this caused the train stations to be spatially insufficient. Firstly, these station
buildings were tried to be adapted to the use of high speed trains with additions. A transformation process
has begun with the start of the construction of the modern, steel structure station buildings instead of
the railway station buildings which lost their functionality.

In this context, inside the scope of this study, firstly the transformation of the station buildings in the
historical process in Turkey has been transferred with referrings to the concept of identity and spatial
transformation. The city of Konya, which has located on the Anatolian-Baghdad railway line during the
Ottoman period, is still involved in high speed train projects. This makes it possible to observe the changes
in the architectural identities of the railway stations throughout the periods, because of that, the train
station buildings in Konya were chosen as the sampling area of the study. The old station building, which
was built in 1896 as the city's first railway station in the Ottoman period; the existing railway station of
the Republican Era, which has been renewed before the commencement of high speed trains in 2011 was
built in 1956 and still in use today; and the new high speed train station, which is still under construction
in 2019, have been examined and compared in terms of urban and architectural aspects. In this way, it is
aimed to reveal the urban and architectural identity changes that experienced.

Keywords: Transformation, Identity, Konya Station Buildings, Spatial Change, Train Stations.

1. GIRIS

Kent kimligi; her kentte farkh 6lgek ve yorumlarla kendine 6zgi nitelikler tasiyan; fiziksel,
kilturel, sosyo-ekonomik, tarihsel ve bicimsel faktorlerle sekillenen; kentliler ve onlarin yasam
biciminin olusturdugu, sirekli gelisen, gegcmisten gelecege uzanan biyik bir slirecin ortaya
cikarttigi anlam yiikli bir buttinlaktar (Col, 1998). Kent kimligini olusturan ve o kente 6zgii olan
cografi konumu, topografyasi, iklimi, bitki 6rtisii ve jeolojik yapisi dogal kimlik bilesenleridir.
Yapay cevre bilesenleri ise kente insan eliyle yapilmis her tirli miidahalelerin bltini olarak ele
alinmaktadir. Binalar, yapilar, yollar, sokaklar, caddeler, meydanlar, anitlar ve agik alanlar gibi
insan eliyle yapilmis her tiirlii kentsel bilesen yapay cevre kimlik bilesenleridir (Onem ve
Kilingaslan, 2005). Ocakgr (1993); kimlik elemanlarini form-goériinti, yer-konum ve sembolik
anlam kapsaminda degerlendirmistir. Bu durumda, her kent farkli 6zelliklerle 6n plana ¢ikar
(Birlik, 2006). insan eliyle yapilmis cevrede yer alan ve kimlik olusturma potansiyeli en fazla olan
unsur ise, o kentte bulunan ve kentlilerin glindelik yasantilarinda yer etmis anit niteligindeki
yapilarin bir araya gelerek olusturduklari kent dokusudur (Birol, 2007). Bu baglamda gar binalari
ve cevresindeki lojman, otel, lokomotif deposu gibi binalarin olusturdugu kompleksler, kent
kimligi icin onemli yapisal ¢evre elemanlaridir. Hemen her kentte gar binalarinin bulundugu
caddeler istasyon Caddesi olarak adlandirilmakta ve kentsel bellek mekanlari olarak hafizalarda
yer etmektedir. Fakat glnimiizde gerek yapi malzemelerinin gerekse striktirlerin ¢agin
sagladigl teknoloji ile degismesi kentlerin yapay ¢evresini dogrudan etkilemekte, bu siirecin bir
sonucu olarak yapilarla birlikte kentlerin de kimlikleri degismektedir.

2. GAR BINALARININ KiMLIK DONUSUMU

2.1 Tirkiye’de Demiryollarinin Tarihsel Gelisimi

Modern anlamda ilk demiryollari, buhar makinesinin kesfi ve bunun demiryollarina
uygulanmasiyla meydana gelmistir. Buglinkii anlamdaki ilk demiryolu teknolojisi, 19. ylizyilin ilk
ceyreginde ingiltere’de ortaya ¢ikmistir. ingiltere’nin ardindan demiryolu ulasiminin Avrupa’ya
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ve diger Dlinya Ulkelerine yayillmasi, Osmanli Devleti’'nde de demiryollarinin yapimini giindeme
getirmistir (Blyikdemir, 1999). Osmanl’da |k olarak ingilizlere verilen imtiyazla, 130 km’lik
izmir-Aydin hattinin insasi ile 1856 yilinda baslayan demiryollari siireci, Fransiz ve Almanlarla
devam etmistir (Basar ve Erdogan, 2009). Demiryollari, Kurtulus Savasi sirasinda da énemli bir
rol oynamis, ardindan Erken Cumhuriyet Doneminin ulasim politikasi ile bu donem demiryollari
icin atilim dénemi olmustur. Demiryolu yapim ve isletmesi ulusal glic ile gerceklestirilmis,
Anadolu’nun batisi ile dogusu arasindaki demiryolu ag oranindaki dengesizlik diizenlenmistir.
1950 yilindan itibaren ise ulasim politikalari karayollari tGzerine temellendirilmis ve demiryolu
ulasimi uzun yillar ihmal edilmistir. Ucuz ve hizli ylik tasima gereksiniminin ortaya ¢ikmasi ve
insanlarin hizli ve glvenli yolculuk yapma talepleri ile demiryolu ulasimi yeniden deger
kazanmustir. Yiiksek hizli tren teknolojileri ile bu gereksinim karsilanmis ve demiryolu hatlari
yenilenmeye baslamistir. Boylece 2000°li yillarda kalkinma planlarinda demiryolu ulasimi
yeniden giindeme gelmistir (Coskun, 2013). Deniz ile hava yolunun yerini tekrar demiryolu
tasimaciliginin alacagini soyleyen Ulastirma Ana Plani Stratejisi Raporu (2005) ile YHT
tasimaciliginda o6nemli atihmlar yapilmasi ve hizli tren projelerinin finanse edilmesi
kararlastinilmistir. YHT projeleri kapsaminda 2009’da Ankara-Eskisehir, 2011’de Ankara-Konya,
2013’te Eskisehir-Konya, 2014’te Ankara-istanbul ve Konya-istanbul arasi hatlar hizmete
acilmistir. Ankara-izmir, Ankara-Bursa ve Ankara-Sivas hatlarinda yapim calismalari devam
etmektedir.

sy S TANBUL

S AT

ANTALVA ERDEMLI— \/— VHT Baglantili Otobiis Hat .\

ALANYA

Sekil 1. Turkiye'de Yiksek Hizli Tren Hatlari

2.2. Kimlik ve D6niisiim Baglaminda Tiirkiye’de Gar Binalari

Osmanli’da yapilan ilk istasyon binalari ingiliz, Fransiz ve Alman mimarlar tarafindan eklektik
Uslupta yapilmis, cephe diizenlemelerinde ise Gotik, Ronesans, Barok ve oryantalist Gsluplarin
bicimsel motifleri bir arada kullaniimistir. 19. yy.In sonlarinda Bati’da eklektik Uslupta
tasarimlara karsi tepki gosterilmis, modern mimarinin dnciisi sayilabilecek tasarimlar yapilmaya
baslanmistir. Fakat bu donemde Osmanli’da mimaride Neo-Klasik akiminin egemenligi
sirmektedir (Durak, 2003). Cumhuriyet’in ilanina yaklasirken Mimar Kemaleddin, Vedat Tek,
Ahmet Burhanettin Tamci gibi Tlirk mimarlarin I. Ulusal Mimarlik Akimi kapsaminda, milli Gslupla
istasyon binalari insa ettikleri gorilmektedir. Plan semalari Avrupali mimarlarca tasarlanan
istasyon binalarina benzerlik gosterirken, cephelerde Osmanli-Tirk motiflerinin kullanilmistir
(Demirarslan, 2015). 1950’lere gelindiginde Ulusal Mimarlik Akimlarinin etkileri azalirken,
demiryolu ulasiminin da devlet politikasi diizeyinde 6nemini yitirmesi ile, bu dénemde insa
edilen gar binalarinda bir Gslup kaygisindan s6z etmek mimkiin degildir (Basar ve Erdogan,
2009).

Demiryolu ulasiminin yeniden 6énem kazandigi son 10 yillik slrecte, YHT projeleri sonrasi yolcu
sayisini karsilayamayan garlara ek peronlar ya da ek binalar tasarlanmaya baslamistir. Bu ¢6zim
Onerilerinin yaninda, bircok durak icin yeni YHT garlarinin insasi giindeme gelmis, YHT gar
binalari glinim{iz malzemeleri ve teknolojisi kullanilarak tasarlanmis ve uygulanmistir. Cam ve
celik malzemenin kullanildigi yeni gar binalari modern endustri yapilari olarak klasik Uslupta insa
edilmis gar binalarindan cephe karakteri, yapi malzemesi, mimari Uslubu ve mekansal
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fonksiyonlar olarak ayrilmaktadir. YHT garlarinin farkli kimlik 6geleri tasimasi, gar binalarinin bir
donistm slirecine girdigini gostermektedir.

Tablo 1. Tlrkiye’de Gar Binalarinin Tarihsel Donlsimu
Yapim
Yili

~Basmane Garn izmir-Turgutlu hattinin yapimi kapsaminda, Fransiz bir sirket tarafindan insa
|| 4 edilmistir. Kiiciik boyutta olmasina ragmen, varis ve hareket platformunu 6rten
kubbe bigimli ¢ift sundurmasi ilk 6zelligi tagimaktadir (Senyigit ve Erten, 2011).
1876 Yapi, simetrik ve dikdértgen bir plan semasina sahiptir. Dik ¢ati ile vurgulanmis
giris kismi Gg kath, yan kanatlar ise iki katlidir. Kesme tasla insa edilen garin
kanatlarindaki frontal pencereler Bati etkisini yansitmaktadir (Sobutay, 1996;

Durak, 2003).

Bagdat Demiryolu Hattinin baslangi¢ noktasi olarak insa edilen yapi, kollar
simetrik olmayan “U” formlu tipik bir ug istasyon planina sahiptir. Otto Ritter ve
Helmuth Cuno isimli iki Alman mimar tarafindan, Neo-Ronesans ve Barok

1908 anlayigin birlikte kullanildigi eklektik bir Gslupta tasarlanmistir (Koger, 1995).
Glineybati cephesi neo-rénesans stilinde tasarlanmis olmasina ragmen,
kuzeybati cephesi sade bir Usluptadir. Yapinin i¢ bezemeleri ise barok ve gotiktir
(Coskun, 2013).

Gar Binasi Mimari Ozellikleri

Mimar Kemalettin Bey tarafindan tasarlanmis, simetrik bir plan semasina sahip
1910 yapi, genis sagaklari, sivri kemerli pencereleri gibi cephe ve stisleme 6zellikleriyle
Ulusal Mimarlik Dénemi 6rneklerindendir (Bagar ve Erdogan, 2009).

Klasik Osmanli ogelerinin terk edilerek yeni bir Uslup arayisina girildigi bir
doneme rastlayan yapi, Sekip Akalin tarafindan tasarlanmistir. Simetrik olan
uzun yatay kutlesi ile yapi, demiryolu hattina paralel bir bigimde yerlestirilmistir.
1930’larin Neo-Klasik diizen ile merdiven kulelerinin yuvarlatilmis hatlari,
donemin o6nde gelen mimarlk akimlarinin  birlestirilerek kullanildigini
gostermektedir (Tekeli, 2006).

1937

Orhan Sefa tarafindan tasarlanan yapi, orta aksinda bulunan betonarme tonozlu
bir yolcu salonu ile, arkadli simetrik kanatlardan olusan demiryoluna paralel
lineer bir kiitledir (Koca ve Karasézen, 2010). Uslubuyla Anadolu’da 18. yy’dan
bu yana yapi malzemesinin rasyonel ilk kullanimidir (Sobutay, 1996).

1955

Ankara Gari’nin hemen arkasinda, demiryoluna paralel olarak konumlanan yapi,
50 bin yolcuya hizmet verebilmektedir. Ayni anda 12 adet YHT setinin
yanasabilecegi 3 adet peron ve 6 adet demiryolu hatti bulunan yapi 8 katldir
(www.tcdd.gov.tr). Yapida konvansiyonel, celik, prefabrik sistemler bir arada
kullanilmigtir (Sahin, 2017). Garda ulasim fonksiyonu ile birlikte, alisveris
merkezi ve konaklama fonksiyonlari da yer almaktadir.

2016

3. KONYA GAR BiNALARININ iINCELENMESI

Almanlara verilen imtiyaz ile gergeklestirilen, Osmanl Donemi’nin en biliylik demir yolu projesi
olan Anadolu-Bagdat Demiryolu Hatti projesi kapsaminda, 1895 yillari arasinda izmit — Konya
hattinin tamamlanmasiyla, Konya’ya ilk tren Temmuz 1896’da sefere baslamistir. Demiryolu
hatti sehrin baglantilarini gliclendirmis, kentin gelisimine 6nemli 6l¢lide katkida bulunarak sosyal
ve ekonomik hayatta biyik gelismelere yol agmistir. Anadolu’nun dogusuyla batisini, kuzeyiyle
glneyini baglama potansiyeline sahip konumuyla Konya, sonraki dénemlerde de demiryolu
projelerinde dnemli bir baglanti noktasi olmaya devam etmis, gelisen teknolojilerle birlikte yolcu
sayisinin artmaslyla yeni gar binasi projeleri glindeme gelmistir.
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larinin sehir icindeki konumlari

2%

Sekil 2. Konya Gari bina

3.1. Eski Konya Tren Gari Binasi (1896)

Eski Konya Tren Gari, 1896’da insa edilmistir. Neo-klasik ve Alman yerel tarzi ‘Heimatstil’ sentezi
bir mimari anlayisi yansitir. Dikdortgen bigimli simetrik plan semasi, iki katl, disa dogru ¢ikma
yapan giris holl ile, kendisiyle ayni dénemde insa edilen Ankara ve Eskisehir gar binalariyla ayni
karakterdedir. Alman Mimari Uslubu ile yapilmis gar binalarina iyi bir 6rnektir.

Yapinin cephelerinde, zemin kat pencereleri ve kapilar, ortasi kilit tasli, basik kemerli; (st kat
pencereleri ise dikdortgen seklindedir. Pencerelerin etrafina séve dolasilarak cephedeki
baskinlklari vurgulanmistir. Kat hizalarinda cepheyi dolasan silmeler olusturulmustur. Malzeme
olarak, tugla, tas ve ahsap kullanilan binanin, cepheleri siva ile kaphdir. Bina kagir olarak insa
edilmistir. Buglin hala ayakta ve saglam olan gar binasi, yeni garin insasindan sonra kafeterya ve
restoran olarak kullanilmaya devam edilmistir. Restorasyonu TCDD tarafindan yaptirilan
tescillenmis bina, gliniimizde Gar MudurlGgu ve VIP salonu olarak kullaniimaktadir.

3.2. Konya Tren Gari (1956)

Konya’'nin ginimiizde de kullanimi siiren gar binasi, 1956 yilinda insa edilmistir. Eski gar
binasinin hemen vyaninda yer alir. Agustos 2011’de Konya-Ankara YHT seferlerinin
baslamasindan 6nce yapi ve peronlar yenilenmis, binaya giydirme cephe uygulamasi yapilmistir.

Sekil 5 ve 6. Konya Tren Gari (2005 ve 2016)
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Yapi, dikdértgen bigimli, yolcu bekleme salonuna gore simetrik bir plan semasina sahiptir. Kitle
organizasyonunda idari birimlerin bulundugu Uc¢ kath kisim, yapinin bir ucuna yerlestirilerek bu
simetri kirllmistir. Yolcu hizmetlerinin bulundugu kisimda, gliniimizde kompozit kaplamali, aslen
ince demir kolonlar ile arkadli bir cephe olusturulmustur. Yolcu bekleme salonuna agilan ana giris
ylkseltilerek cepheden okunur olmasi saglanmistir. Ancak giiniimizde yolcu bekleme salonuna
acilan ana giris kullanilmamakta, YHT peronuna ve gar binasina girisler yan tarafta sonradan
eklenmis cam panelli giristen saglanmaktadir.

3.3. Konya Yiiksek Hizli Tren Gari (2019)

insasi siiren Konya YHT Gari kent merkezi igcinde, mevcut gara 4.5 km mesafede yer almaktadir.
Garin yapildigi yer ve cevresi kicglk sanayi merkezidir, en yakin konut alani 300 metre
mesafededir. Gar, mevcut YHT hatlariyla birlikte, gelecekte eklenecek yeni YHT hatlari ve
getirecegi yolcu yiki de disinilerek planlanmistir. Glinimiiz istasyon yapilarinda goruldigu
Uzere, Konya YHT Gari’nin ulasim hizmeti fonksiyonuna edecek kamusal fonksiyonlar olarak garin
icerisinde magazalar, yeme-igme mekanlari ve ¢ok amagli salonlar bulunmaktadir (2014).

$eki 7 ve 8. Konya YHT Gari

Demiryolu hattinin her iki ydoniinden de yaklasimin saglanmasi amaciyla, kent 6lgeginde bir dneri
getirilmis ve YHT gari, hattin lGzerinden gegerek kentin iki yakasini birlestiren bir kopri islevi
gorecek bicimde tasarlanmistir. Kesiserek yapi formunu olusturan iki dikdortgen blok, simetrik
tek bir geometri olusturmaktadir. Ust drtiiyli olusturan yapi kabugu, bazi yerlerde kapali bir
mekani, bazi yerlerde ise peronlarin sagaklarini olusturacak sekilde tasarlanmistir. TCDD
tarafindan hazirlanan rapora gére (2014) tasiyici sistem, betonarme ¢erceve sistemli bodrum
katlar ve giiney blogunun kollari disinda, gelik striktirdir. Celik konstriiksiyonlu kabuk, metal
kompozit paneller ve cam paneller ile kaplanacaktir.
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4. SONUC ve DEGERLENDIRMELER

Konya’da bulunan gar binalarinin mimari 6zellikleri asagidaki tabloda yer almaktadir.

Tablo 2. Konya Gar Binalarinin Karsilastiriimasi

Eski Konya Tren Gari

Konya Tren Gari

Konya YHT Gari

Yapim Yili

1896

1956

2019 (Ongdriilen bitis tarihi)

Yapi Malzemesi

Tas, tugla ve ahsap

Betonarme

Betonarme ve gelik

Yapim Sistemi Kagir Cergeve sistem Gergeve sistem, kafes sistemler
Cephe
Tag ve siva Siva ve boya/Kompozit giydirme cephe Kompozit ve cam panel
Kaplamasi
Plan Semasi I [ il
IR B : -,
i' 'R

Plan Ozellikleri

Dikdortgen, simetrik

Simetrik olmayan, dikdortgen

Kesisen iki dikdortgen kutle, simetrik

Demiryoluna

gore konumu

Demiryoluna paralel

Demiryoluna paralel

Demiryolu yapinin iginden gegmekte

Kat Adedi ki Dért (idari birimde, bodrum dahil) Bes (Bodrum dahil)
Toplam  Kapali
620 m? 1.815m? 29.324 m?
Alan
Yolcu  hizmetleri, idari  birim, Yolcu hizmetleri, idari birimler,
Fonksiyonlar Yolcu hizmetleri, idari birimler, bufeler
restoran restoranlar, magazalar

Konya’da bulunan Ug¢ gar binasinin degerlendirilmesi sonucunda;

Mevcut

Her biri insa edildigi donemin 6zelliklerini kullanilan malzeme, striiktir, cephe karakteri
ve fonksiyon 6zellikleri agisindan yansitmaktadirlar. ihtiyaca bagli olarak kullanim
alaninin arttigi da gorilmektedir.

Konya’nin ilk gar binasi Osmanli Donemi’nde yabancilara verilen imtiyazlarin getirdigi
bicimde Alman stilini, insa edilen YHT gari ise form ve cephe 6zelliklerinin yani sira ulasim
fonksiyonuna eklenen alisveris merkezi benzeri fonksiyonlari ile de glinimiz gar binasi
anlayisini yansitmaktadir.

Osmanli Donemi’nde yapilan ilk gar binasi kentin gelisim yonini etkilemis olsa da,
glinidmizde kent icerisinde toplu tasima ile kisith bicimde gara ulasilabilmektedir. Bu
durum, YHT garinin yer se¢iminde 6nemli bir etmen olmustur. TCDD tarafindan
hazirlanan rapora gore (2014), YHT garinin sehir igerisinde tramvay, otobds, planlanacak
olan banliyo ve hafif rayli sistem hatlariyla entegre olmasi beklenmektedir.

Ayni rapora gore, YHT garinin yer sec¢imi ile, yakin ¢evresindeki kent icerisinde kalmis
olan kiiclk sanayi tesislerinin kentsel donlisim kapsamina alinarak kaldiriimasi ve
bolgenin konut, ticaret, sosyal ve kiltiirel yapilar ile yeni bir merkeze donustirilmesi
hedeflenmistir. YHT garinin bolgeye yeni bir kimlik kazandirmasi amaglanmistir.

tren garinin, YHT gari hizmete girdikten sonra da konvansiyonel ana hat tren seferleri

icin kullanilmasi beklenmektedir. Konya’da l¢ déneme ait (¢ tren gari da bulunmaya devam

edecek

ve aktif olarak kullanilacaktir. Mevcut gar binasi ve cevresi kent icerisindeki yerini,

IDES’19 International Design and Engineering Symposium | Sustainability, Innovation, Production
October, 10-12, 2019 | Izmir Democracy University, Izmir, Turkey




223
Kimlik ve Déniisiimiin izlerini Gar Binalari Uzerinden Saptamak: Konya Gar Binalari

onemini ve kimligini korurken, YHT garinin giinimizi yansitan yeni bir kentsel alan olusturmasi
beklenmektedir.
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