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OzZET

Evrensel tasarim, mikro olgekte Griin tasarimindan, makro Olgekte kentsel alanlarin tasarimina kadar, fiziksel ve
mental yetileri sinirli olan/olmayan, farkli boyut cinsiyet veya yasta tim kullanicilarin, ayni haklardan esit oranda
yararlanmasini, erisilebilirlik standartlarindan 6te kullanilabilirligi esas alarak daha iyi tasarimlarin elde edilmesini
amaglar. Kentsel mekanlarin tasariminda evrensel tasarim kriterlerinin esas alinmasi, kullanicilarin begeni, ihtiyag
ve tercihlerine karsilik verilmesi, konforlu ve kaliteli mekanlar kurgulanmasi, kentsel mekanin herkes tarafindan
kullanilabilmesi agisindan énem tasimaktadir. Bu baglamda yayanin beklentilerini dikkate almak ve herkes igin
kullanilabilir, konforlu mekanlar tasarlamak evrensel tasarimin 6nemli noktalarindan biri olmaktadir.

Glnumdizde, kentsel tasarim yaklagsimlarinda yayalarin gtivenligi esas alinarak diizenlenen yaya alt/Ust gegitlerinin,
yodun arag trafigine ve hizli trafik akisina sahip alanlarda insa edildigi gorilmektedir. Son yillarda kentlerin
biyumesiyle ulasim sistemlerinde yagsanan gelismeler, dodal ve yapay ¢evrede sinir 8gesi olarak yer alan unsurlar,
yaya/arag surekliliginin bozulmasina neden olmus ve bu problem dogrultusunda arag veya yayalar igin alt/lst yaya
gegcitleri insa edilmistir. Kentsel mekanda yer alan alt/list yaya gegitlerinin evrensel tasarim baglaminda ele alinmasi
ise kentsel/kamusal mekanlarin etkin kullanilabilirliginin artmasinda olduk¢a 6nemli olmaktadir.

Calismada, yaya alt ve Ust gecitleri analiz edilerek Konya kenti baglaminda yaya erisilebilirligi, evrensel tasarim
kriterleri baglaminda ele alinmaktadir. Calisma alani olarak belirlenen yaya gegitleri, {ist gegitler (istanbul yolu
Uzerinde yer alan 4 yaya Ust gegidi) ve alt gegitler (hizli tren hatti Gzerinde yer alan 2 yaya alt gegiti) olarak
siniflandiriimig ve analiz edilmistir. Genellikle islevsel amagla tasarlanan yaya alt/Ust gegitlerinin, mevcut islevlerini
ne kadar yerine getirdigi, bugunin yenilik¢i yaklagimlarina gére evrensel tasarim ilkeleri baglaminda ne derece
etkin kullanildigi ve kent yasaminda ne kadar erigilebilir oldugu konulari arastirmanin kapsamini belirlemektedir.
Yaya alt/Ust gegitlerinin etkin kullaniminda, yaya surekliliginin saglanmasinda evrensel tasarimin 6nemini
vurgulamak ise calismanin temel amacini olusturmaktadir. Calisma alanlarinda yapilan yerinde gozlem ve
deneyimsel analizler ile elde edilen bulgular, analiz edilerek eksik yonler tespit edilmis, getirilen 6neriler ile kentsel
erisilebilirlige katki saglanmistir.

Anahtar Kelimeler: Yaya alt/Ust gegidi, Evrensel tasarim, Erisilebilirlik, Kentsel mekan

EVALUATION OF ACCESSIBILITY OF PEDESTRIAN UNDERPASS / OVERPASS
IN THE CONTEXT OF UNIVERSAL DESIGN: THE EXAMPLE OF KONYA

ABSTRACT

Universal design aims to ensure that all users with different characteristics enjoy the same rights equally, from
micro-scale product design to macro-scale urban areas, and to achieve better designs based on usability beyond
accessibility standards. It is important for the design of urban spaces to be based on universal design criteria, to
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respond to the tastes, needs and preferences of the users, to construct comfortable and quality spaces, and to
make the urban space available to everyone. In this context, it is one of the important points of universal design to
take into account the expectations of the pedestrian and to design comfortable and usable spaces for everyone.

Today, it is seen that pedestrian under / overpasses, which are based on pedestrian safety in urban design
approaches, are built in areas with heavy vehicle traffic and fast traffic flow. In recent years, the developments in
the transportation systems with the growth of cities and the elements that take place as border elements in the
natural and artificial environment have caused the pedestrian / vehicle continuity to deteriorate and in line with this
problem, under / over pedestrian crossings have been built for vehicles or pedestrians. Considering the lower /
upper pedestrian crossings in the urban space in the context of universal design is very important in increasing the
effective usability of urban / public spaces.

In the study, pedestrian underpasses and overpasses are analyzed and pedestrian accessibility in the context of
Konya city is discussed in the context of universal design criteria. The pedestrian crossings determined as the study
area were classified and analyzed as overpasses (4 pedestrian overpasses on the Istanbul road) and underpasses
(2 pedestrian underpasses on the high-speed train line). The scope of the research determines the extent to which
pedestrian under / overpasses, which are generally designed for functional purposes, fulfill their current functions,
how effectively they are used in the context of universal design principles according to today's innovative
approaches and how accessible they are in urban life. The main purpose of the study is to emphasize the
importance of universal design in the effective use of pedestrian under / overpasses and ensuring pedestrian
continuity. The findings obtained through on-site observations and experiential analyzes in the study areas were
analyzed and deficiencies were determined, and the suggestions made contributed to urban accessibility.

Keywords: Pedestrian underpass/overpass, Universal design, Accessibility, Urban space
1. GiRiS

20.yy’da teknolojik gelismelerin artmasi ile, ulasim araglari gelismis ve bireysel kullanima hitap
eden otomobillerin kullanimi artis géstermistir. Bu durum arag yollarinin genislemesine ve ¢gogalmasina
neden olmus, kentsel mekanda yaya hareketleri kisitl hale gelmistir. Yasanan bu gelismelerle birlikte
arag trafigi esas alinarak diizenlenen sehir i¢i ulasim sisteminde, yaya trafigi ikinci planda kalmisg, basta
engelliler olmak Uzere, tim yayalar igin kentsel mekanda dolasim surekliligi bozulmus, mekanin etkin
kullanimi ve konforu azalmistir. Bu baglamda yaya hareketinin surekliligini saglamak esasi ile, yaya
alt/Ust gegcitleri yapilmistir. Ancak, bu yaya alt/Ust gecitlerinin kentte yasayan herkesin erigsimine uygun
bir sekilde dizenlenememesi, kentsel mekanda yaya surekliligini kesintiye ugratmis, kentsel mekénda

erigilebilirligin saglanamamasina veya kisitlanmasina neden olmustur.

Bugln, dinya capinda meydana gelen Covid-19 kaynakli pandemi sebebiyle insanlar, toplu
ulagim araglarini kullanmaya gekinmis, bisiklet, scooter, elektrikli bisiklet, paten, kaykay gibi araglarin
kullanim tercihinin arttigi gdézlemlenmistir. Bu baglamda, kentsel mekanda yaya erigsiminde surekliligin

saglanmasinda evrensel tasarim kavraminin dneminin tekrar vurgulanmasi gerektigi distnulmektedir.

Literaturdeki yaya Ust gegitleri Gzerine yapilan galismalar incelendiginde, ust gegcit kullanimlari ve
yaya davraniglarini arastiran galismalar (Alver & Onelgin, 2018; Demiroz, Onelgin & Alver, 2015; Onelgin
& Alver, 2018; Truong, Nguyen, Nguyen & Vu, 2019; Wu, Lu, Chen & Wu, 2014), yaya ust gegiti
kullanimindaki sorunlari tespit eden, yaya hareketinin surekliligi baglaminda tasarim oélc¢itleri gelistiren

ve dneriler sunan ¢calismalar (Aksu, 2014; Celebican, 2011; Yalvag, 2009) ve yaya Ust gegitlerinin yapim
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sureci, tasarim 6zellikleri, striktur sistemi, malzeme ve detay 6zelliklerini inceleyen g¢alismalar (Kaya,
2011; Kir, 2011; Selvi, 2019; Siticen, 2008) yapildigi gorilmektedir.

Bu galismada ise, kentsel mek&nda yaya hareketinin surekliliginin ve mekénsal/kentsel konforun
saglanmasinda yayalar agisindan ¢ogu zaman engel teskil eden yaya alt/Ust gegitlerinin erisilebilirligi,
evrensel tasarim baglaminda Konya kenti Gzerinden arastiriimistir. Calisma kapsaminda ele alinacak
olan alt/iist gegitler, Konya kenti érnekleminde istanbul Cevreyolu ve Hizli Tren hatti Gizerindeki yaya
yogunlugunun fazla oldugu bdlgelerden secilmistir. Yapilan ¢alisma, evrensel tasarim kavramini yaya
alt/Ust gecitleri Gizerinden tartismaya agmak ve mevcut durumun degerlendirilerek 6neriler gelistiriimesi,
kentsel tasarimda yaya odakli tasarimin 6ncelikli olmasi gerektiginin vurgulamasi agisindan énem

tasimaktadir.
2. KAVRAMSAL CERCEVE

Vitrivius dan gunimuze kullanici igin tasarim ve mimarlik mesleginde ¢ temel ilke
mevcudiyetini korumaktadir. islevsellik, saglamlik ve gizellik. Bu temel ilkelerin muhatabi olan insan
kavraminda ise Uretimin kolaylasmasi ve standardizasyon kavramlari geredinde standart insan
Olculerine basvurulmustur. Le Corbusier'in Modulor isimli ¢galismasi ile baslayan makinelesme ve
standart Uretim sireci, kullanici farkhlidina ve ihtiyaglarin yere, zamana ve teknolojiye gore degisen
genis yelpazesine gereken 6zeni gostermeye engel olmus, standart tretim, standart insani beraberinde
getirmistir. Halbuki insan egssiz ve biricik yapisi nedeniyle mekan kullaniminda zamana teknolojiye ve
anlk degisen ihtiyaclara gore cesitlenmektedir (Sekil 1). Bu baglamda, fiziksel ve mental yetileri sinirli

olan/olmayan, farkh boyut cinsiyet veya yasta tum kullanicilara, esit ve adil bir sekilde etkin mekéan

kullanimi saglanmasi énemli olmaktadir.

T

Sekil 1. Modulor'un Degisen Kullaniciya Adaptasyonu

Kamusal alanlarin planlama-tasarim-uygulama sireglerinde herkes igin erigilebilir ve
kullanilabilir olarak tasarlanmasi, okunakli ve algilanabilir olmasi, ¢ekici ve givenli olacak bir yaklagsimla
ele alinmasi kentlerin yasanabilirligi ve yasam kalitesi agisindan énem tagimaktadir (Tandogan, 2017).
Erisilebilirlik kavrami temel alindiginda, kentsel mekanda yaya kavrami ve yaya erigilebilirligi 6nem
kazanmaktadir. Yaya erisimi, ulagim sistemi i¢erisinde yurlyerek hareket eden en temel ulasim tari

olarak kabul edilmekte, mekanda fiziksel olarak hareketin ve kullanimin kisitlanmamis olmasi olarak
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tanimlanmaktadir (Pouya & Kocaaslan, 2020). Yaya erisimi, engelli ve bisikletli bireyleri de kapsayan
ulasim planlamasi literatlirinde “motorsuz ulasim planlamasi” kapsaminda degerlendiriimektedir (Aki,
2012).

Sehirdeki kamusal mekanlar dahil tim mekan, yapi ve hizmete, herkesin esit bir bicimde ve
herhangi bir engelle karsilasmadan erisiminin saglanmasi engelsiz sehirler ve bu kentlerdeki
ulasilabilirlik agisindan olduk¢a 6nemlidir. Engelsiz ortamlar, hicbir kisittama olmaksizin, 6zgir, guvenli
harekete ve igleve izin veren, kisinin 6zelliklerine bakilmaksizin herkesin ulasabilecegi mekanlardir
(Cakir S., 2015). Temelde tim insanlar igin insa edilen kentlerin cogunda, engellilerin kentsel mekani
kullanimi g6z ardi edilmis, fiziksel gcevrede yapilan tasarimlar erisilebilir ve yasanabilir sehirler olusturma

baglaminda eksik kalmistir.

Engelli birey, dogustan veya sonradan olusan bir hastalik veya kaza sonucu bedensel, zihinsel,
ruhsal, duygusal ve sosyal yeteneklerini ¢esitli derecelerde kaybetmis kisiler olup, yasamin gereklerine
uyamayan, bakim, destek, danismanlik gibi hizmetlere ihtiya¢ duyan kKisilerdir. Her insan yasaminin bir
déneminde engelli olabilmektedir. Hayati boyunca hareket kabiliyeti kisittanmamis, insan sayisi oldukga
azdir (Yilmaz, 2012). Gerekli gcevresel diizenlemelerin yapilmadigi bir ortamda hamile bir kisi de engelli
kavrami icine dahil olabilmektedir (True Malkog¢ & Tirel Sénmez, 2013). Bu nedenle yapili ¢evrenin
herkes tarafindan kullaniimasi énem tasimakta, yasanabilir mekanlar olusturulmasi amaciyla herkes

icin kolay algilanabilen ve esit kullanilabilen mekansal dizenlemeler yapilmasi 6nem tasimaktadir.

Sireg icinde, yapl, mekan, kentsel cevreye iliskin yayanin erigilebilirligini kisitlayan olumsuz
durumlar, yasal dizenlemeler ile gideriimeye calisiimis, ‘engelsiz tasarim’ baglaminda, standartlar
hazirlanmistir. Yollar, kaldirnmlar, merdivenler, trafik 1siklari, yaya gegitleri, konutlar, sosyal tesisler,
pazar yerleri, toplu tasima araglari, parklar, piknik alanlari, tuvaletler, okullar, otoparklar, hastaneler gibi
yap! ve mekanlarin engellilerin dikkate alinarak tasarlanmasi zorunlulugu getirilmigtir. Ancak engelsiz
tasarim yaklagiminin, engelli bireyleri sosyal ortam i¢inde ayristiriyor olmasi duslncesi Uzerine evrensel

tasarim yaklasimi benimsenmeye baglamistir.

Evrensel tasarim kavrami, ilk kez 1985 yilinda Amerikali Mimar Ronald L. Mace tarafindan,
adaptasyona gerek duyulmaksizin tim yas ve yetenekteki insanlar tarafindan kullanilabilen Grin ve
yasanabilen ¢evrelerin tasarimi olarak tanimlanmistir (Belir, 2018; Mace, Hardie & Place, 1991). Belir,
evrensel tasarim yaklagiminin erisilebilirlik yaklagsimlarindan ayri ele alinmasi gerektigini, erisilebilirlik
amacli eklenen rampa veya yardimci donanimlarin evrensel tasarim ilkeleri ile aciklanamayacagini,
aksine bu tdr ¢ézUmlerin kimi kullanicilari ¢evreden ayristirdigini, tasarima sonradan ilave edilen
erigilebilirlik cézimlerinin ise tasarimcinin basarisizliginin bir gdstergesi oldugunu sdylemistir. Evrensel
tasarimin ise, tasarim surecinin bagindan itibaren bir hedef olarak ele alindidi icin her zaman erisilebilir
oldugunu belirtmigtir (Belir, 2018). (Meshur & Cakmak, 2018) ise, evrensel tasarimin, fiziksel yapi kadar
sosyal yaplya da odaklaniyor olmasi ve herkes igin erisilebilir olmay1 hedefleyen bir tasarim yaklagimi

olmasi sebebiyle diger tasarim terminolojilerden ayrildigini ifade etmistir.

4. UKEM 94 S. Cevat Cevrimli, A. Begiim Akéz
Cevrimli, Bilgehan Yilmaz Cakmak



4. Ulusal Engellilesgtirilenler Sempozyumu
19 - 21 Kasim 2020 Konya Teknik Universitesi

ISBN: 978-625-7327-01-5

Bu bilgiler dogrultusunda erisilebilir bir dizenlemenin, engelsiz tasarimi kapsadigi, evrensel
tasarimin ise herkesi kapsayici olmasi ve tim insanlar igin ayirt etmeksizin erisilebilirlik saglamasi
dolayisiyla, engelsiz tasarim ve erigilebilirlik yaklagimlarini kapsadidi sdylenebilir. Ancak engelsiz
tasarimda yer alan Ozel isaretler, evrensel tasarimda yer almamakta olup, kisiler ayristiriimadan
herkesin esit bir sekilde yararlanabilece@i ve kullanabilecegi tasarimlar yapilmasi esastir. Evrensel
tasarim felsefesi, kapsayici konumu nedeniyle engelsiz tasarim, erigilebilirlik ve herkes igin tasarim
kavramlarini kapsayan bir dis ¢erceve olarak algilanmahdir. Bu kavramlarin birbirleri ile iliskisi asagidaki
gorsellerde yer aldigi gibidir (Sekil 2).

EVRENSEL TASARIM EVRENSEL TASARIM

Egimii yol

e

HERKES ICIN TASARIM

HERKES ICIN TASARIM

MerdiventRampa

ENGELSIZ TASARIM ENGELSIZ TASARIM

Sekil 2. Evrensel Tasarim Yaklagimi

1997 yilinda engelsiz tasarimin tim insanlar icin her meké&nda gegerli duruma getiriimesi
calismalari sonucunda, North Carolina State Universitesi Evrensel Tasarim Merkezi tarafindan
“Evrensel Tasarim” ad1 altinda 7 ilke geligtirilmigtir (Story, 2001). Bu ilkeler; Esitlik¢i kullanim, kullanimda
esneklik, basit ve sezgisel kullanim, algilanabilir bilgi, hata igin tolerans, disik fiziksel gii¢c gereksinimi
ve yaklasim ve kullanim igin uygun boyut ve mekandir. Esit ve adil kullanim ilkesi ile farkh 6zellikteki
kullanicilar igin ayni, esit kullanim imkani saglanmasi hedeflenmistir. Bu ilkeye bir drnek olarak
Stephane Beel Architecten tarafindan Belgika’da yer alan M-Museum Leuven’in merdiven tasarimi
ornek verilebilir (Sekil 3, sol). Kullanimda esneklik ilkesi ise tim kullanicilar igin kullanim yolu gesitliligi
saglanmasini amaglar. Kullanici istedidi yolu tercih edebilmektedir (Sekil 3, sag). Basit ve sezgisel
kullanim ilkesindeki amag ise, kullanicinin yetenegi, bilgisi, dili fark etmeksizin yapilan tasarimlarin
kolaylikla anlasilabilir olmasidir. Bu ilke gereksiz karmasikliga sebep olan detaylar veya 6geler ortadan

kaldirilmasi gerektigini belirtmektedir.

Sekil 3. Solda, Kullanimda Esitlik ilkesi (Url-1), Sagda, Esneklik ilkesine Ornek (Meshur & Tekin, 2018)
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Algilanabilir bilgi ilkkesinde tim kullanicilarin anlayabilecegi ve algilayabilecedi gerekli bilgilerin
etkin ve anlasilabilir sekilde ifade edilmesidir. Tasarimda hata icin tolerans kriterine goére, olasi kaza
veya tehlike durumlarinda olumsuz sonuglari en aza indirmek, énlem almis olmak esastir. Dls(ik fiziksel
gl¢ gereksinimi ilkesi ile tasarimlarda, kullanicilarin en az yorgunluk seviyesi ile verimli ve rahat bir
kullanim olanaginin saglanmasi amaglanmaktadir. Yaklasim ve kullanim i¢in uygun boyut ve mekéan
ilkesi ise ergonomik o6zellikler gdéz 6nine alinmasi ve tasarimlarin bu dogrultuda olusturulmasi
gerektigini ifade eder. Kullanicinin ayakta veya oturarak, eylemi kolaylikla yerine getirebilmesi bu ilke

baglaminda 6nemsenmektedir.
2.1. Yaya Ust Gegitlerine iligkin Tasarim Ornekleri

Yaya alt ve Ust gecitlerine yonelik Glkemizde ve yurt diginda yapilan tasarimlar ve fikir projeleri
incelendiginde, yapilan tasarimlarin evrensel tasarim baglaminda kapsayici bir nitelige sahip oldugu
gorulmektedir. Genel olarak Ust gegitler ele alinmig, yaya kavrami engelli, yasli, bisikletli, cocuklu, bebek
araball vb. gsekilde kapsamli olarak ele alinarak, ayristirma ve oOtekilestirme yapmadan tasarim

yaklagimlar gelistirilmistir.

Danimarka Odense merkez istasyonunun kuzeyini glineyine baglayan alanda tasarlanmis olan
‘Byens Bro Yaya ve Bisiklet Koprisl’ yaya ve bisiklet koprisu, sehrin dogal akisini bozmayacak sekilde
tasarlanmig, kullanicilara sundugu aktivite olanaklari ve simgesel yapisi ile kentin odak noktalarindan
biri haline gelmistir. Cevresi ile bitlinlesmis bir sekilde tasarlanan kdpri evrensel tasarim baglaminda

herkesin kolaylikla kullanabilecegdi sekilde, rampa, asansér ve merdiven ile tasarlanmis olup guvenli bir

erigilebilirlik saglamaktadir (Sekil 4).

Sekil 4. Danimarka — Odense, ‘Byens Bro Foot and Cycle Bridge’ (URL-2)

Cin’in Chengdu kentinde 2018 yilinda inga edilmis olan ‘Ruyi Yaya Koprusu’, kentsel doku ile
batiinlesen bir yaklagim ile tasarlanmig, kentin simgesel bir 6gesi haline gelmistir. Képrude, farkl
egimde 2 rampa ve asansor ile kullanim gesitliligi saglanmistir. Yiksek edimde tasarlanan rampa ile

merdiven ihtiyaci olmadan kisa mesafede rampaya ulagim mimkin olmaktadir (Sekil 5).
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Sekil 5. Chengdu — Cin, ‘Ruyi Bridge’ (URL-3)

Ulkemizde diizenlenmis olan ‘Yaya Ust Gegitleri Tasarim Yarismas!’ ile stgegitlere iligkin farkli
tasarim yaklasimlarinin gelistirildigi ve pek c¢ogunda evrensel tasarim yaklasiminin géz o6ninde
bulunduruldugu gérilmektedir. Istanbul Zeytinburnu'nda 6énemli bir transfer merkezinin kesisim
noktasinda tasarlanmis olan Ustgegit, ¢evresi ile butlnlesecek bir tasarim yaklagsimi ile planlanmis,
rampa asansor ve merdiven gibi farkl kullanimlara olanak tanimistir. Mevcut park alaninin devami
olarak dusunidlen uUst gecit, peyzaj ogelerinin surekliliginin saglanmasi ile yayalar icin gecis ve

rekreasyon alani olusturmaktadir (Sekil 6).

Sekil 6. Yaya Ust Gegitleri Fikir Projesi Onerisi, Zeytinburnu 1. Mansiyon (URL-4)

Bugun, llkemizde mevcutta diizenlenmis olan yaya alt/Ust gegitleri genel olarak, kentsel mekan
ile butinlesmeyen, islevsel ve estetik agidan konforlu kullanima ve herkesin esit kullanimina imkan
vermeyecek sekillerde yapilmaktadir. Son dénemlerde yaya Ust gecitleri Uzerine agilan proje
yarigmalarinda ise, mevcut yaya ust gegitlerinden farkli olarak, evrensel tasarim baglaminda tim
kullanicilara hitap edecek, estetik ve gorsel agidan gekici bir gériinime sahip, kentsel mekan ve peyzaj

ile batunlesen tasarim fikirleri ortaya konulmaya calisildigi gézlenmektedir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

Arastirmanin ana materyalini Konya kentinde Istanbul yolu iizerinde yer alan, yaya
sirkiilasyonun g¢ok oldugu istanbul yolu lizerindeki st gegitler ve hizli tren hatti lizerinde yer alan alt
gegcitler olusturmaktadir. Konya kenti, topografik ve cografik anlamda sahip oldugu duiz arazi yapisi
nedeniyle yaya erisilebilirliginin en rahat olacadi kentlerden biri olarak yaya odakli kentsel tasarima
uygun bir sehirdir. Ancak buna ragmen Ankara yolu, istanbul yolu gibi yogun gevre yollarinin kent
icinden gegiyor olmasi yaya erisimini engellemistir (Sekil 7, sol) Hizli tren hatti ise, neredeyse kenti 2’ye
bdélmekte, yaya gegisi yani sira arag gegisine de engel olmaktadir (Sekil 7, sag). Bu nedenle Konya’'da
pek cok alt ve Ust gegit insa edilmekte ve bu alanlar erigilebilirlik baglaminda problemli alanlara
donusebilmektedir.

Sekil 7. Solda, istanbul caddesi (Cevrimli Arsivi), Sagda tren yolu (Cakmak arsivi)

Calisma kapsaminda farkl erisim dzelliklerine sahip alt ve Ust gegitler (istanbul yolu tizerinde
yer alan 4 yaya Ust gegcidi ve hizl tren hatti alt gegitleri) secilmis, yerinde gézlem ve deneyimsel analizler
ile evrensel tasarim ve erisilebilirlik baglaminda arastirilmistir. istanbul yolu Gzerindeki Ust gegitler;
Kiligaslan Genglik Merkezi yaya Ust gecidi (1), Piri Reis yaya st gegidi (2), MTA yaya ust gegidi (3),
Mobilyacilar yaya ust gegididir (4). Hizl tren hatti yaya alt gegitleri ise Kilingarslan yaya alt gegidi (5) ve
Eski Sille yolu alt gegitleridir (6). Calisma kapsaminda yer alan alt ve Ust gegitler haritada gOsterilmistir
(Sekil 8).
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Sekil 8. Calisma kapsaminda incelenen yaya alt ve st gegitleri (Google Earth (izerinden diizenlenmistir.)

3. BULGULAR

4.1. Yaya list gegitlerinin analizi

Calisma kapsaminda ele alinan yaya st gegitleri evrensel tasarim agisindan erisilebilirligin
saglanmasi baglaminda 4 (st gegit (izerinden ele alinmis ve incelenmistir. Ust gegitler, farkli 6zelliklere
sahip tum kullanicilarin kentsel meké&nda yaya surekliliginin saglanmasi bakimindan erigilebilirligi

asansor, merdiven, rampa gibi 6geler Gzerinden analiz edilmigtir.

Kiligaslan Genglik Merkezi yaya (ist geciti, Selguk Universitesi Kampiisii ve Konya Teknik
Universitesi yerleskesini, dgrencilerin yogun olarak yasadigi Bosna Hersek Mahallesine baglamaktadir.
Trafik yogunlugu oldukga yiksek olan bu bdlgede yaya Ust gegiti kullanmak zorunlu duruma gelmistir.
Ust gegitte erisim yalnizca yasi ve engelli kullanimina agik asansér ve merdiven ile saglanmaktadir
(Sekil 9). Bu ust gegitin evrensel tasarim baglaminda tasarlanmamis olup, tim kullanicilar i¢in erisilebilir

olmadigi goérulmektedir.
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Sekil 9. Kiligarslan Genglik Merkezi Yaya Ust Gegiti (Ak6éz Cevrimli arsivi)

Piri Reis yaya (st gegiti, Beyhekim Mahallesi ve Kosova Mahallesi arasinda yaya gegisi
saglamaktadir. Beyhekim mahallesi tarafinda yogdun okul bélgesi ve Kosova Mahallesi tarafinda KYK
yurdunu birbirine baglayan noktada konumlanmaktadir. 2018 yilinda inga edilen yaya st gegiti, herkesin
kullanimina agik asansoér, yuriyen merdiven ve herkesin kullanimina agik merdivene sahiptir. Arastirilan
yaya Ust gecitleri arasinda erisilebilirligi en rahat saglanan Ust gecit olarak 6ne ¢ikmaktadir. Engelli
bireylerin kullanimina iliskin tanimlayici vurgulayici yonlendirici herhangi bir isaret yer almamakta,
bireyler aynigtirlmamaktadir. Ancak yaya kapsaminda motorsuz tagit olarak degerlendirilen bisiklet
kullanicilarinin bu Ust gegiti kullanimi miimkiin olmamaktadir (Sekil 10). Her ne kadar evrensel tasarima
en yakin yaklagimi sunsa da tim kullanicilar i¢in tamami ile erigilebilir ve evrensel bir ¢6zim degildir.
Evrensel tasarim yaya yaklagsimina éncelik veren bir bakis agisidir. Bisiklet kullanicisi, tipki tekerlekli

sandalye kullanicisi gibi yaya olarak algilanmali ve yaya erigimi icinde kabul edilmelidir. Bu nedenle bu

ust gegitte bisiklet kullanicisi disuntlmemistir.

Sekil 10. Piri Reis Yaya Ust Gegiti (Akéz Cevrimli arsivi)

MTA Yaya (st gegiti, Yazir Mahallesi ve Sancak Mahallesi arasinda MTA tramvay duraginin
bulundugu noktada yer almaktadir. Yogun konut dokusu arasinda bulunmasi ve tramvay duradi
tizerinde yer almasi sebebi ile yodun yaya akisina sahiptir. Ust gegitte rampa ve merdiven ile erigsim

saglanmak olup, asansOr yer almamaktadir. Rampa egimi, fiziksel olarak bazi kullanicilari
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zorlayabilecek diuizeyde olup, herkese agik asansor ihtiyaci hissedilmektedir. Rampa basinda yer alan

engelli isareti, evrensel tasarim baglaminda ayristirici bir yaklasim olarak gértlmektedir (Sekil 11).

Sekil 11. MTA Yaya Uste Gegiti (Akéz Cevrimli arsivi)

Mobilyacilar yaya (st geciti, Sakarya Mahallesinde, konut alanlarini mobilyacilar sanayine
baglayan bir konumda yer almaktadir. 2006 yilinda yapilan Ust gegitte erisim rampa ve merdiven ile
saglanmaktadir. Her ne kadar rampa kullanimi olsa da bazi kullanicilar i¢in asansor ihtiyaci olacagi
dusunitlmektedir. Bisiklet kullanicisi icin uygun olan rampa egimi tekerlekli sandalye kullanicisi i¢in
fazladir. ilave bir asansér ¢6ziimii bulunmadigi igin erigilebilirlik noktasinda yeterli fakat evrensel tasarim

baglaminda esitlikgi bir yaklasim sergilememektedir (Sekil 12).

Sekil 12. Mobilyacilar Yaya Ust Gegiti (Akéz Cevrimli arsivi)

4.2. Yaya alt gecitlerinin analizi

Calisma kapsaminda ele alinan yaya alt gegitleri evrensel tasarim agisindan erisilebilirligin
saglanmasi baglaminda 2 alt gecit Gzerinden ele alinmis ve incelenmigstir. Hizli tren hatti Gzerinde yer
alan alt gegitler, farkh 6zelliklere sahip tim kullanicilarin kentsel mekanda yaya sirekliliginin saglanmasi

bakimindan asansoér, merdiven, rampa gibi erisimi saglayan 6geler Gzerinden analiz edilmigtir.

Kilingarslan alt gegiti, Feritpasa Mahallesi ile Isiklar Mahallesi arasindaki gecisi saglamaktadir.

Bu mabhallelerin kesisim sinirlarindan demiryolu hatti gegcmekte ve karsidan karsiya gecis hemzemin
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olarak saglanamamaktadir. Yaya alt gegidinde erisim merdiven ve asansor kullanimi ile saglanmaktadir.
Asansor kullanimi igin, belediyeye bagvurarak yasli veya engelli karti gikartilmasi ve bu sekilde asansoér
kullaniimasi gerekmektedir. Yasanabilir ve erigilebilir higbir kentte gériilmeyen bu uygulama, kentliler
icin yaya haklari baglaminda kisitlayici ve adaletsiz bir tutumdur. Bisikletli kullanici i¢in ise merdiven
yaninda bisikleti striiklemeye yarayacak bir detay yer almaktadir ancak konforlu ve rahat bir kullanim
saglamamaktadir. Tium bu erisim Ogeleri de@erlendirildiginde alt gecitte erisilebilirlik herkes igin

saglanamamaktadir. Dolayisi ile evrensel tasarimdan da bahsedilememektedir (Sekil 13).

Sekil 13. Kilingarslan Yaya Alt Gegiti (Akoz Cevrimli arsivi)

Eski Sille yolu alt gegiti, Nisantasi Mahallesi ile Hacikaymak Mahallesi arasindaki gegisi
saglayan bir alt gecittir. Bu mahallelerin kesisim sinirlarindan demiryolu hatti gegmekte ve kargidan
karsiya gecisi hemzemin olarak saglanamamaktadir. Bu yaya alt gegiti de Kilingarslan yaya alt gegiti ile
benzer 6zellik gdstermekte, erisim yalnizca engelli ve yasllarin kullandigi asansdr ve merdiven ile
saglanmaktadir. Bisikletli kullanici igin ise merdiven yaninda bisikleti suriklemeye yarayacak bir detay
yer almaktadir. Dolayisi ile evrensel tasarim yaklagimi baglaminda herkes igin erisilebilir bir alt gegit
degildir (Sekil 14).

Sekil 14. Eski Sille Yolu Yaya Alt Gegiti (Akdz Cevrimli argivi)
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4. SONUG ve DEGERLENDIRME

Yaya alt ve Ust gegitlerin kullanimi, kentsel mekanin surekliligi icinde arag dncelikli planlama
veya rayl sistem gibi sinir etkisi yaratacak uygulamalar ile zorunlu hale gelmektedir. Ozellikle Konya
kentinde kent planlamasinda ¢evre yollari ve hizli tren hattinin kent i¢cinde kalmis olmasi Ust ve alt
gecitlerin zorunlu olarak kullanimina neden olmaktadir. Yaya haklar bildirgesine gore zemin hakki
yayalarindir ve yayalar Ust gegitleri kullanmaya zorlanmamalidir. Ancak yerel yonetimler, planlamadan

kaynakli zorunlu durumlar nedeniyle givenligi saglamak amaciyla alt ve st gegitler yapmaktadir.

30’dan fazla alt ve Ust gegitin yer aldigi Konya kentinde erisilebilirlik cogu zaman problemli hale
gelmekte yaya erisiminde sorunlar olugsmaktadir. Yerinde gézlem ve deneyimsel analizler ile yaya alt ve
ust gecitleri incelenmis yaya erisiminin saglanmasinda gerekli olan mimari dizenlemelerin yeterlilik

dizeyleri degerlendirilmistir (Tablo 1).

Tablo 1. Kullanici gesitliligi ve imkanlar baglaminda alt ve Ust gegitlerin mevcut durum degerlendirmesi

Engelli / Herkese Rampa Merdiven | Yiiriiyen Ozel
Yash igin Acik Merdiven Uyari
Asansér Asansér isaretleri
— Kiligarslan + - - + - +
o Genglik Merkezi
e Yaya Ust Gegiti
3 Pirireis Yaya Ust - + - + + -
2 Gegiti ._
D Mta Yaya Ust - - + + - +
S Gegiti
N Mobilyacilar - - + + - -
Yaya Ust Gegiti
- Eski Sille Yolu + - - + - +
< @ | Alt Gegiti
© 5 | Kilingarslan Alt + - - + - +
T8 | Gegiti

Elde edilen bulgular degerlendirildiginde tim kullanicilar igin erisilebilir ve evrensel tasarim
ilkeleri dogrultusunda tasarlanmis bir uygulama 6rnegi gorilmemektedir. Asansorlerin kullaniminin
yalnizca yaslh ve engelli bireyler icin saglaniyor olmasi, elinde valiz olan, bebek arabasi olan, adir esya
tasiyan kullanicilar gibi anlik olarak engelli sayilabilecek kisiler i¢in erigilebilirligi kisitlamaktadir. Rampa
ise cogu zaman erigilebilir bir ¢6zim olmakla birlikte uygun egdimin verilememis olma durumu, fiziksel
zorlanmaya sebep olabilmektedir. Yuriyen merdiven kullanimi yayalar i¢in tercih edilebilir olmakla
birlikte, asansoér, rampa gibi 6gelerle birlikte kullanimi herkesin kullanimina yénelik daha erigilebilir bir

¢6zUm sunmaktadir.

Buradan hareketle, yaya alt/Ust gegcitleri evrensel tasarim baglaminda zorlama ¢dzUmler
icermekte, cogu durumda ise ¢bzUmsuz kalinabilmektedir. Yaya icin kentsel mekanin surekliliginin

saglanmasinda bir engel olarak gérilen yaya alt/lst gegitleri, yaya odakl tasarim anlaminda tercih
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edilen bir uygulama olmamalidir. Arag trafigi yeniden dizenlenerek yayalarin hemzemin olarak hareket
edebilmeleri saglanmalidir. Zorunlu durumlarda uygulanan yaya alt/list gecitlerinin tasariminda ise,
bitkisel materyallerin kullanilarak ¢evre peyzaj tasarimi ile batinlesmenin saglanmasina, estetik bir
gorinim sunmanin yaninda tim kullanicilar igin etkin ve rahat kullanim sunan, konforu ve mekansal

kaliteyi artiracak ¢dézimler gelistiriimesine 6nem verilmelidir.
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