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Bu calisma yirunebilirlik kavraminin, Walter Benjamin’in pasajlar kitabinda ele aldigi flaneur
tiplemesi Uzerinden tartisilarak, kentsel tasarimdaki ©6nemine vurgu yapmaktadir. Kentlerde
ylrinebilirlik modern insanin saglikla yasantisini siirdiirebilmesi icin 6nemlidir. Glnlik yasantimizdaki
hareket eksikligi, kentlerimizin yaya oncelikli tasarlanmamis olmasindan kaynaklanmakta, obezite, kalp
rahatsizliklari vb. hastaliklara davetiye cikarmaktadir. Kentlerde yirinebilirlik uzun zamandir kentsel
tasarimda 6nemli unsur olarak kabul edilmektedir. Flaneur karakterinin ortaya cikisi Paris’in ylrinebilir
kent olmasiyla miimkiin olmustur. Bu ¢alismada Flaneur’un yirtyusi yontem olarak kullanilmis, Konya
kentinde yirunebilirlik arastiriimistir.
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This study emphasizes the importance of the concept of walkability in urban design by
discussing it through Walter Benjamin's flaneur typing in his book of passages. Walkability in
cities is important for modern people to lead a healthy life. The lack of movement in our daily
life is due to the fact that our cities are not designed primarily for pedestrians, obesity, heart
diseases, etc. invites diseases. Walkability in cities has long been recognized as an important
element in urban design. The emergence of the flaneur character was made possible by the
fact that Paris was a walkable city. In this study, Flaneur's gait was used as a method and
walkability was investigated in the city of Konya
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1.Giris

Insanoglu varolusundan bu yana saglikli ve zinde olmak, bir noktadan digerine ulasmak
i¢in yiirimeye ihtiyag duymustur. Giiniimiiz kentleri bu aktivitenin gergeklestirilebilmesi igin
elverigli degildir. Yiriiyls i¢in elverigli kentlere yiiriinebilir kent tanimlamasi yapilmaktadir.
Tarih boyunca arastirmacilar ve felsefeciler ylirliylis yapmay1 metot olarak kullanmiglardir.
Kenti yiiriiyerek deneyimlemeyi tercih eden arastirmacilardan biri de Flaneur ’dur. Walter
Benjamin pasajlar kitabinda flaneur tiplemesinden bahsetmektedir. Flaneur Paris’te ortaya
¢ikmistir. Bunun sebebi Paris’in yiiriimeye elverisli bir kent olmasidir. Flaneur temelde bir
yiirliylisciidiir.  Flaneur’un aylak yiiriyligleri kentlerde yiirlinebilirlik arastirmasi igin
kullanilabilecek farkli bir bakis agis1 sunmaktadir. Bu ¢alismada Flaneur yiiriiytslerini Paris ve
Konya kentlerinde tekrarlayarak yiiriinebilirligin arastirilmasi amaciyla, elde edilen verilerin

karsilagtirmayla yorumlanmasi planlanmaistir.

Sanayi devrimi 6ncesi kent sinirlarinin kiigiik oldugu bilinmektedir. Bu durum kent igi
ulagimin yaya olarak yapilabilmesini miimkiin kilmaktadir. Ancak sanayi devrimi sonrasinda,
teknolojik gelismelerin hiz kazanarak kentlerde fiziksel biiyiimeye sebep olmasi yaya ulagimini
zorlagtirmistir. Bu durum ulasimda motorlu tasit kullanimini zorunlu hale getirmistir. Bununla
birlikte artan tasit sayisi kentlerin yaya Olgegine degil, ara¢ Olgegine uygun tasarlanmasina

sebep olmustur.

Sanayi devriminin kentlerimizdeki biiyiik etkilerinden biri de kirsal alanlardan kentlere
yasanan biiyiik goclerdir. ‘Ulkemizde 50’li yillardan itibaren devam eden hizli kentlesme
sonucunda schirlerde yasayan niifusun oram1 1950 yilinda %25 iken, 1980 yilinda %44’e,
2000 yilinda %65’e ve 2012 yilinda %77’ye kadar ¢ikmustir. 2016 yili sonu itibartyla ise
diinya niifusunun %54°1, tilkemiz niifusunun %88’1 sehirlerde yasamaktadir. 2050 yilinda
ise diinya nifusunun igte ikisinin, Tirkiye niifusunun ise %95’inin sehirlerde yasayacagi

ongorilmektedir.’(Sehircilik Strast Komisyon Raporlari 2017)

Teknolojinin gelismesi bir taraftan hayati kolaylagtirirken, diger taraftan da insanlarin
hareketlerinin kisitlanmasina neden olmustur. insanoglunun dogasinda var olan yiiriime eylemi,
zamanla teknolojik gelismelerin etkisiyle smnirli hale gelmistir. Bu aktivite eksikliginin insan

sagligin1 olumsuz etkiledigi ¢esitli kurumlarca yapilan calismalarda ispatlanmistir.

Halk Sagligi Mudiirliigii alt birimi olan Saglikli Beslenme ve Hareketli Hayat Dairesi
Baskanligi insan sagligi i¢in Onemli bir etken olan yiirime eylemini kolaylastirmak ve
yiirinebilirligi arttirmak i¢in planlama ve tasarim birimleri ile ortak caligmalar yapmaktadir.

Giiniimiizde yiiriinebilirlik kentsel bir strateji olarak kabul edilmektedir.



Yirinebilirlik, yapili ¢evrenin yiiriiyiisclii i¢cin ne kadar elverigli oldugunun bir

ifadesidir.

Amerika’da bu sebeplerle 2007 den beri 2 yilda bir hazirlanan *’Alliance for biking and
walking Benchmarking Report’a gore kentlerdeki bu ara¢ odakli tasarimlarin sonucu olarak
yasanan degisim ve olusturulan kentsel ¢evre, dogrudan obezite, yiiksek tansiyon ve diyabetli

hasta sayisinda artisa sebep olmaktadir.

Yirlinebilir ¢evrenin hayatimiza etkileri insanlarin fiziksel sagligim1 dogrudan
olarak etkilemektedir. Bunun yaninda kentsel mekanin yiiriinebilirliginin kiginin mental
saglhigint da olumlu ya da olumsuz etkiledigi disiinilmektedir. Kentsel ¢evrenin yliriinebilir
oldugu durumda yaya aktivitesinin artacagi 6ngoériilmektedir. Kisinin yiirimeye istek duymasi
durumu sosyal ¢evreden ve kentsel gevreden kaynaklanabilmektedir. Walter Benjamin’in
deginmis oldugu flaneur tiplemesi yiirimeye karsi istek duymaktadir. Yiiriimek onun igin arag
degil amactir. Fransizca ’da Flaneur kelimesi ‘avare gezinen’ anlamia gelmektedir.
Benjamin’ e gore Flaneur yaya dolasirken, ayn1 zamanda ¢evre izlenimleriyle diisiince iireten

kisi anlamindadir (Benjamin, 2012).

Flaneur, Paris sokaklarinda ve tarihi pasajlarinda goézlem yaparak dolasan ve
gordiiklerini diistinerek sentezleyen bir gezgindir. Flaneur aslinda gezginciligin yani sira
farkindaligin da vurgulandigi bir temay1 i¢ermektedir. Flaneur’u diger kent gezginlerden ayiran
tarafi Flaneur’un yaptigi bu gezintilerden keyif duymasi ve bunun sayesinde iiretken
olabilmesidir. Flaneur 19.yy. Paris’inde ortaya ¢ikmustir. Flaneur’u bu kentte var eden onemli

olusum Paris Pasajlardir.

Paris’te kent merkezi M.O. 250 yilindan beri iskan halindedir. Kentte tarihi yapilar

oldukea iyi korunmustur.

Yiiriime deneyimi ile kentsel mekénin analizi ve tasarlanmasina yonelik bu ¢aligmada
kavramsal ve yontemsel kurgu flaneur olgusu iizerinden Paris ve Konya kenti kapsaminda

ylriitiilecektir. Calisma baglaminda bu iki kentin seg¢ilmesinin dlgiitleri sdyle belirlenmistir;

Paris kentinin yiirlinebilirlik bir kent oldugu kentsel arastirmalar literatiirlinde yaygin

bir kanaat olarak yer almaktadir (ITDP’nin raporuna gore)

Flaneur olgusunun ¢ikis noktasi Paris’tir.



Kurulusu(kent merkezi) M.O. 250 yillarina dayanan Paris ve 5000 yillik Konya tarihsel
kodlara sahip antik kentlerdir.

Tarihi altyapilarina bakildiginda bagkent olma altyapisinin yaya odakli mekansal ve

sosyal yansimalari s6z konusudur

12.210.000 niifus ile Paris ve 2.250.020 niifus ile Konya alt merkezlere sahiptir ve

caligsma konusuna odakli mekansal yapilar bu yogunlukta yer almaktadir

Paris gece ve giindiiz kullanimi ve yaya mekanlarina yonelik bina programlari ile zemin
kat kullaniminda ytiriime deneyiminin alternatiflerini sunarak arastirmacinin yasam alani olmasi

baglaminda Konya kentinde yiiriime baglaminda deneyim transferi potansiyeline sahiptir.

Paris pasajlart ve Konya bedesteni yiirime deneyimi baglaminda benzer mekansal

altyapiya sahiptir

Paris gibi sosyoekonomik altyapisi ile kiiltiir ve turizm altyapist olan bir kent ile Konya
gibi tarihi ve ziyaretgah 6zelligindeki bir kentin benzer parametrelerle irdelenmesi denenmemis

bir 6zgiinliik igermektedir.

19.yy kent gezginlerinden Flaneur’un Paris’te ortaya c¢ikmasini saglayan pasaj
olusumunun Konya bedesteninde ve cevresinde karsilik bulabilecegi diisiincesi ile bu tez

kapsaminda bir arastirma yapilmistir.



1.2. Kapsam

Paris kenti diinya tarihinde onemli bir yere sahiptir. Kent tarihi orta caga kadar
tarihlendirilmektedir. Paris diinya genelinde, sanat ve kiiltiirel yapisi ile bilinmektedir. Moda ve
likksiin diinya baskenti olan Paris, 1890’11 yillarda sokaklarin gaz lambasi ile donatilmasi nedeni

ile "Isik Sehir" (Ville Lumiére) diye de anilmaktadir. (https://tr.wikipedia.org/wiki/Paris).

Resim1 paris pasaj konumlari isaretli harita gorseli

(1) Passage des Princes (2¢e) Pt

(2) Passage Verdeau (2¢) iR S8 &
(3) Passage Jouffroy (2¢) ¢ 5 - , Fe
(4) Passage des Panoramas (2¢) 4
(5) Passage Choiseul (2¢)
(6) Galerie Vivienne (1€) e ” J
(7) Galerie Vérot Dodat (2€) [/ RS i Sl j—“':""
(8) Passage du Bourg I’Abbé (2e) by ‘44.\73"' 77, W ol =
(9) Passage du Grand Cerf (2¢) ’: \ Ay g
(10) Passage Ben Aiad (2e) : / 5 ; T :
(11) Passage du Caire (2e) TEE & " TR o S ¥

(12) Passage du Ponceau (2e) -
(13) Passage du Prado (10e)

(https://ontheoriginofboobies.wordpress.com/2010/09/03/secret-passages-of-paris/)

Paris kenti yaya oncelikli bir kenttir. Kentte bulunan ¢ok sayida pasaj, meydan,

yayalastirma alanlar1 bunu destekler niteliktedir.

Resim 1 de gormis oldugunuz harita 2021 itibari ile Paris’te aktif olarak kullanilan
pasajlarmn yerlerini gostermektedir. Pasajlar form olarak kamusal mekan igerikli sokaklardir. Bu

yapiya benzer bir olusum Konya’da bedesten olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Konya kenti Selcuklu imparatorlugunun baskenti olmasi, nedeni ile donemin Snemli
yapilarina ev sahipligi yapmaktadir. Giiniimiize pek ¢ogu gelememis olsa bile, yine de Selguklu
- Osmanli donemlerinden kalma cesitli yapilar ayakta kalmaya devam etmektedir. Konya

kentinde de pasajlarda oldugu gibi bedestenlerin aktif olarak kullanildigr bilinmektedir.

Bu sebeple Konya ve Paris kentlerindeki, bedesten ve pasajlar ¢alisma alani olarak

se¢ilmis ve arastirma bu sekilde sinirlandirilmistir.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Paris

1.3. Yontem

Yirtimenin Paris kenti gibi yiiriinebilir bir kentte yapildiginda flaneur da oldugu gibi

haz verici bir etkisi varken Konya’da yapildiginda nasil bir etkisi oldugunun incelenmesi i¢in

Flaneur’un aylak yiiriylsiinii Konya’ da ve Paris’te tekrarlamak oOngoriilmiistiir. Calisma

alanlart olan segilen Paris ve Konya kentlerinde flaneur yiiriiyiisleri gerceklestirilmistir.

Gergeklestirilen yiirliylislerde Paris ve Konya igin mevsim, giiniin saati, secilen bdlgenin

yogunlugu, islevi benzer tutulmus ve arastirmaci tarafindan flaneur haritalar iretilmistir.

Uretilen bu flaneur haritalarinda yiiriime deneyiminin mekansal referanslari islenmistir. Eskiz,

Olgim, gozlem, tekrar yapma ile yilirime deneyiminin kayitlari tutulmustur. Paris ve Konya

kenti igin ayr1 ayr tutulan bu kayitlarin ve hazirlanan flaneur haritalarin kiyaslanmasi ile

yiirime deneyimi ile kentsel mekanin analizi ve tasarlanmasina yonelik rehber kurallar elde

edilme yoluna gidilmistir.

PARIS KONYA | KONYA |l KONYA Il
TARIH 13.10.19 04.12.2018 08.09.2019 01.12.21
SAAT 14:00-21:30 19:48-21:10 14:00-17:00 11:00-16:00
MESAFE 13.9 km 2.6 km 6.1 km 11.4 km
BOLGE Paris 1. bolge | Tren Gari—Anit— | Zafer Meydani - Yeni Meram Caddesi
Zafer Meydani Aladdin Tepesi — — Anit -Zafer Meydani
Mevlana Tirbesi - Bedesten
MEVSIM Sonbahar Kis Sonbahar Kis
HAVA 22°C 3°C 24.5°C 8.5°C
DURUMU

Tablo 1 (Flaneur yiriydslerine dair ortam verilerinin siniflandiriimasi)




2.TEMEL KAVRAMLAR
2.1. Kent ve Hareket

Insanoglu var olusundan bu yana bir kara parcasi iizerinde yasamini siirdiirmiistiir.
Insanlarn yasamlarini siirdiirdiikleri bu mekan parcalarina kdy, kasaba veya kent adi verilir.
Kent aslinda kabaca insan yerleskesi olarak tanimlanabilir. Tarih boyunca kentler siirekli
gelisim ve degisim iginde olmustur. Kentin yapisindaki kiiltiirel degisime bagl olarak degisen

kent kavrami aragtirmacilar tarafindan farkli sekillerde tanimlanmaktadir.

Kent, Aristo tarafindan insanlarin daha iyi yasam standartlarina sahip olabilmesi i¢in bir

araya gelerek yasadiklari ortak alan olarak tanimlanmaktadir (Boy, 2020.)

Ulkemizde, kentlesme hareketlerinin gelisimi incelendiginde, 1950 &ncesi ve sonrasi
olmak fizere iki farkli donemden s6z etmek miimkiindiir. Nitekim 1950’ye kadar ¢ok yavas artis
kaydeden (kendi i¢ dinamikleriyle) iilke kent niifusu, bu tarihten sonra ozellikle kirsal
alanlardaki yapisal doniisiimlerden kaynaklanan ¢6ziilmenin, kentlere yonelik yogun gdglere

neden olmasi sonucunda, ¢ok hizli bir artis siirecine girmistir (ISIK, 2005).

Giiniimiizde kentler insanlarin okul ve is hayatlarina sekil ve anlam veren sosyal
mekanlar1 da kapsamaktadir. Bu mekanlar Kent ortaminda yasayan insanlar tarafindan ortak
mekanlar olarak paylasilmaktadir. 1980°1i yillardan itibaren Bes Yillik Planlama ¢alismalarinda
20000°den ¢ok niifuslu yerlesmeler kent olarak kabul edilmektedir (Keles, 2002)

Yiizyilimizda insanlar kentlerin biiylikliigli nedeni ile ulasimda motorlu araglar
kullanmaktadir. Calisan insanlarin  biiylikk cogunlugu is yerlerine motorlu araclarla

erisebilmektedir.

Ulasim, yiirime veya diger yollar her zaman kentlerin yapilandirmalarinda belirleyici
olmustur. Insanlara tamidig1 hareket Ozgiirliigii avantajma ragmen motorlu araglar kentsel
cevrelerde olumsuz etkiler yaratarak, insanligin kendi yasam alaninda bir¢ok unsurun yok

olmasina neden olmustur (Yalcinkaya, 2007)

Kent i¢i ulasim kentsel tasarimi sekillendirecek énemli bir unsurdur. Artan motorlu tasit
sayist kentliler i¢in, hava kirliligi, guiriilti kirliligi, trafik vb. sorunlara yol agmistir. Motorlu
tagit kullanimini azaltmak igin gesitli ¢alismalar yapilmistir. Yapilan ¢alismalar yaya oncelikli

kent tasarimlarinin tasit sayisini azaltmada etkili olacagini gostermistir.



2.1.1. Kent Yaya Iliskisi
2.1.1.1 Kentlesme

Diinyada tarima dayali bir ekonomi s6z konusu iken sanayi devrimiyle yeni bir sayfa
acilmistir. Sanayi devrimi diinyadaki hayat akisim etkisi altina almistir. Sanayi Devriminin
baslangic1 isko¢ mucit ve makine miihendisi James Watt’in buhar motorunu kesfetmesi olarak
kabul edilmektedir. Cilinki buhar motoru giiniimiizde kullanilan motorlarin atasidir buhar

motorunun kesfiyle hizla biiyiiyecek olan sanayilesmenin fitili ateslenmistir(Resim1).

Resim 1 James Watt-Buhar Motoru(https://www.gettyimages.com/photos/james-watt)

18. yiizyilda Ingiltere’de baslayan sonrasinda Avrupa ve Amerika’ya yayilan Sanayi
Devrimi, iiretim yapisim degistirmekle kalmamis; basta insanlarin yasam diizeni ve iilkelerin
siyasi yapilar1 olmak tizere, hemen hemen hayatin her alaninda etkili olmustur. Bu devrimle
ortaya ¢ikan fabrika sistemi, kirsal alandan kentlere olan gogleri hizlandirmis, bu gelismeyle

birlikte giiniimiiz modern sehirlerinin temelleri atilmigtir (Sahin, 2019)( Resim2).

1;" ! ,1

. Qd ﬁﬂ!

Resim 2 Sanayi Devrimi Graviir (Https://Oggito.Com/icerikler/Sanayi-Devrimi-Belgesel/40079)


https://www.gettyimages.com/photos/james-watt

Sanayi Devrimi ile agilan yeni is alanlar1 kadinlarin da fabrika ortamlarinda ¢aligmasina

imkan saglamistir (Resim 3).

Resim 3 sanayi devrim‘i.sonra5| kadin isciler (https://gaiéd‘ergi.com/t.)iIimin-cinsiyeti-ve-
kadin/sanayi-devrimi-ve-kadin/)
Kirsal alanlarda niifus gelisimine bagli toprak bdoliinmeleri ve diger taraftan sanayi
gelismesine bagli yeni is alanlar1 olusumu kentleri cazibeli hale getirmistir. Sanayinin gelisimi

kirsal niifusun azalarak kent niifusunun artisina neden olmustur (Resim 4).

Cizelge 1 Diinya Genelinde Kentsel Niifus Oranlari Grafigi
(https://cevreselgostergeler.csb.gov.tr/kentsel---kirsal-nufus-orani-i-85670)
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Biitlin diinyada etkisini gdsteren sanayi devrimin etkileri iilkemiz topraklarinda yasanan

siyasi ve ekonomik sorunlar sebebiyle Avrupa’dan daha geg¢ goriilmiistiir.

Sanayi devrimi ve sonrasinda olusan teknolojik gelismeler, stirekli yeni icatlara ortam

hazirlamistir. Yaganan gelismeler yaya hareketinin sinirlanmasina sebep olmustur.

Otomobilin icadint izleyen yillarda ve diger ulasim sistemlerinin de gelismesiyle
(otobiis, kamyon vb.) 6nceleri sadece yayalarin kullandigi sokak mekani diger ulasim sistemleri
tarafindan da kullanilmaya baglanmistir. Yayalarin ve otomobillerin gereksinimleri arasindaki

celiskiler kentlerde planlama ve tasarim amaglarinin degismesine neden olmustur(Caglar,
1992)(resim 5).

Resim 5- Ulasimin tarihsel siirecte degisimi (https://submitinfographics.com/all-infographics/the-
evolution-of-transport.html)

Breton (2003) Kentin ancak sakinlerinin adimlariyla ya da yiiriyisleriyle,
bulugmalariyla, diikkanlarina, ibadet yerlerine girip ¢ikmalariyla canlanarak hayata
tutunabildiginden bu sekilde var olabileceginden bahsetmistir. Kentte yiirliylis yapmak
kalabaligin yabanci yiizlerini tanimanin yaninda, sokaklari, evlerin cephelerini, pencerelerini,
meydanlari, kiliseleri, camileri, diikkanlari da goérmek tanmimak demektir. Sokaklar
arginlanmadan, egzoz, baharat, yagmur, toprak, ¢igek kokularini almadan, kentin sokaklarinda
ter dokmeden o kenti tanimig olmazsiiz. Kentte yiiriiylis yapan Kisiye yaya denmektedir.
Kentte yaya aktivitesi kentin var olus sebebidir.


https://submitinfographics.com/all-infographics/the-evolution-of-transport.html
https://submitinfographics.com/all-infographics/the-evolution-of-transport.html
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2.1.1.2 Yaya

Asirlar boyu insanoglu bir yerden diger yere ulagma islevini yiiriime eylemiyle
gerceklestirmistir. Yiirimek ekolojik bir mobilite bi¢imi olmasinin yaninda insanin ruh ve
beden sagligina olumlu etkileri oldugu cesitli c¢aligmalarla tespit edilmistir. Yiiriimek insan

viicudunda ¢oklu kas gruplarini ayni1 anda galistirabilen fiziksel bir aktivitedir.

Yapilan arastirmalar, dizenli yiriiyls yapan insanlarda, kalp hastaliklari,
hipertansiyon, felg, seker hastaligl, obezite ve kanserin daha az go6rialdGging,
ylrlyistn insani bircok akil ve ruhsal hastaliktan, yalnizlik ve depresyondan
korudugunu, toplum sagligina cok yonli katkida bulundugunu kanitlamaktadir (Cerin
vd., 2006, 1682, Victoria Transport Policy Institute, 2009).

Yirimek insanlar arasindaki iletisimi arttirmakta, sosyal ve ekonomik iliskilere
de olanak saglamaktadir. YlUrimenin insan yasami Uzerinde birlestiricilik, saglik,
sosyallesme, insan aktivitelerinin zenginlik kazanmasi gibi bircok olumlu etkisi
bulunmaktadir (Leyden, 2003; Cervero ve Kockelmann, 1997, Pucher ve Dijkstra, 2003).

Kentte ylriyerek seyahat eden kisiyi tariflemek icin yaya terimini kullaniriz.
Yaya, “bir tasitla yolculuk etmek yerine yirtyen kisi” dir(OAL Dictionary, 1995,).

19. Yizyildan 6nce kentte yirliyenler 6zelikle isci sinifi ve alt siniftan insanlardi.
Yizyilin sonlarina dogru yiriyds yapmak, kirsalda kentli ve egitimli kimselerin bos
zaman aktivitesi olarak ortaya citkmistir.

19. yuzyila gelindiginde yeni ve hizli ulasim bicimleriyle birlikte 6zellikle
demiryollarinin giindelik yasam icerisinde kullaniminin yogunluk kazanmasi ve isci
sinifinin

da kamusal ulasimdan faydalanmasiyla birlikte yiriimek bir zorunluluk
olmaktan ¢ikmis, yoksulluk ve de avarelikle iliskilendiriimekten gitgide uzaklasmistir
(Shortell ve Brown, 2014, s. 12; Urry, 2000, s. 51).

19.y.y. kentte yiriimenin avam degil burjuvazi bir hareket bi¢cimi olarak kabul
gordugl bir donemdir.

Sennet yuriyerek yabancilarla karsilasmanin kamusal alani demokratiklestirip
uygarlastiracagindan bahsetmektedir (Middleton, 2000, s.579) .
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2.1.2 Yiiriinebilirlik ve Yaya Dostu Kentler

Yaya dostu kent planlamasinda kent i¢i ulagim sisteminde yayalar 6ncelikli hedef grup
olmakta, bunu sirasiyla bisiklet, toplu tasima ve en son 6zel arag¢ takip etmektedir. Yaya dostu
bir kentin en belirgin 6zelliklerinden birisi ise yiiriinebilir ve erisilebilir olmasidir. Herkes i¢in
erisim kriterlerine uyan, engelli, cocuk, yasli, kadin herkesin erisimine elverisli bir sistem kuran,
yiriinebilir bir kent planiyla olusturulan kentler yaya dostu olarak tanimlanmaktadir. Ayni
zamanda yaya Olc¢eginde tasarimlar ve planlama calismalar1 gerceklestirilen kentler de yaya

dostu kentler grubuna dahil olmaktadir.

2.1.2.1 Yiiriinebilirlik (walkability)

Kenti tanimak i¢in yiirlimek, yiriytisler yapmak, ulasim i¢in yiiriimek vb. aktivitelerin
kentlerde gergeklestirilebilir olmasi durumuna yiirtinebilirlik adi verilmektedir. Yiirtinebilirlik
kavrami ve etkileri tizerine gesitli ¢alismalarda tamimlamalar yapilmistir bunlardan bazilart

sOyledir;

Yiiriinebilirligin saglik iizerine artan Oneminin bir gostergesi olarak, yiiriinebilir
ortamlarin saglanmasi i¢in kentsel planlama miidahaleleri yeniden gozden gegirilmektedir.
Tiirkiye’de kentlerde yiirlinebilirligin énemi yeni anlasilmakta olsa da kentlerimizin bugiinkii

geldigi noktada iizerinde durulmasi gereken bir kavramdir (DEMIR, 2019).

Insanlarin en eski fiziksel aktivitesi olan yiiriime eylemini ve yiiriinebilirligi saglayan
alanlar1 planlamaya yonelik ¢alismalar, ABD’de obezite ve fazla kilolugun artmasiyla olusan

saglik problemlerinden sonra 6nemli hale gelmistir.

Saglikli yasam ve obeziteyle miicadele de son yillarda, Saglik Bakanliginin Tiirkiye
Saglikli Beslenme ve Hareketlilik Hayat Programi (2014- 2017) dahilinde yiiriinebilirlik 6nemli
bir faktor olarak karsimiza c¢ikmaktadir (Tirkiye Saglikli Beslenme Ve Hareketli Hayat
Programi, 2013).

Tiirkiye’de  yiiriinebilirlik  2000’li  yillarin  baglarinda  6zellikle — engellilerin
erisilebilirliginin giindeme gelmesiyle konusulmaya baglanmistir. Yirtinebilirlik kavraminin
artik bir kentsel tasarim kriteri olmasina ragmen, giiniimiiz Tiirkiye’sinde kentlerin ne kadar

yiirlinebilir oldugu tartismaya agiktir (Ercan, Belge, 2017).

Yiiriinebilirligi etkileyen faktorler tim diinyada net olarak belirlenmemistir. Literatiire

bakildiginda 2 sekilde fiziksel aktivite ve yiiriiyiisii etkileyen parametreler ele alinmaktadir.
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Birincisi bireysel ve sosyal 6zellikler (yas, cinsiyet, medeni durum, ...) ikincisi ise yapilagmig
cevreye ait Ozelliklerdir. Yapilasmis ¢evreye ait 6zelliklerde 2 sekilde incelenmektedir. Birincisi
orda yasayan bireylerin ¢evresinde bulunan oOzelliklerden hangilerinin yiirliylis miktarini
etkilemekte oldugudur. Bireylerin 6znel degerlendirmelerini kapsar, ikincisi ise uzmanlarinin
harita ve cografi bilgi sistemleriyle yapacag: analizlerden olusmaktadir. ikisinde de éne cikan
parametreler ayni kategorilerde degerlendirilebilmektedir. Bunlar genel olarak arazi kullanimi,
trafik giivenligi, su¢ gilivenligi, yaya kullanimina uygunluk, erisilebilirlik, estetik ve bakim

olarak 6ne ¢ikmaktadir (Cubukeu, vd., 2014).

Breton 2003, kent alanlarinin biiyiimesiyle, giizergahlart kesen otobanlarla, hizli tren
hatlariyla ya orman ya koru iglerine araglarin erigimi i¢in toprak yol diizenlemeleriyle

yiiriinebilir diinyanin kiigiildigiini s6ylemektedir.

Yirtimek literatiirde ¢esitli galismalarda hayat kalitesiyle iliskilendirilmis, kiginin
yalnizca fiziksel sagligi degil mental sagligi lizerinde de de olumlu etkileri oldugu iizerinde
durulmustur. Tekel ve Gorer Tamer yiirimenin yasam kalitesini ve insanlar arasindaki

etkilesimi artirarak kisinin sosyal gelisimini de etkiledigini sdylemislerdir.

Kentin yliriinebilir olmas1 kent mekaninin ¢evresel kosullarinin yiirimeye elverisli
olmasini gerektirmektedir. Yapilan ¢alismalarda(Alfonzo (2005)) bu kosullarin siniflandirilmasi

yoluna gidilmistir;
-Ulagilabilirlik
-Giivenlik
-Konfor
-Memnuniyet

Ulasilabilirlik daha ¢ok kent mekaninin alt yapisiyla ilgilidir. Kaldirimlarin kalitesi
yollarin siirekliligi bu gruba dahil edilmistir. Tekel ve Gorer Tamer yiirime alt yapisi, yaya
mekanlarinin Kalitesi, kullanimlar arasi baglantilarin ulasilabilirligi etkilediginden bahsetmis
ayni zamanda konut dis1 kullanimlara, rekreasyon alanlarina, toplu tasim olanaklarina erigimin
yiriinebilirligi pozitif yonde; disa kapali konut gruplari, nehir vb. fiziksel elemanlarla
yluriinecek aksin bolinmesi ve siirekliliginin bozulmasinin erisilebilirligi negatif ydnde

etkiledigini sdylemislerdir.

A

Giivenlik konusunda Oscar Newman’in (1972) ”Savunulabilir Mekan” ¢alismasinda da
degindigi gibi yirliylis¢liniin giivende hissetmesi olduk¢a Onemlidir. Sennet g¢aligmasinda
kalabaligin sokagi daha giivenli hale getirerek sosyal c¢evreyi demokratiklestirdiginden

bahsetmistir.
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Konfor giinimiiz aligveris merkezlerinin yiiriiyiisgiiye sunmus oldugu hava
kosullarindan etkilenmeme, pasajlarin Flaneur’a sunmus oldugu stireklilik sicaklik ve 11k

olarak degerlendirilebilir.

Memnuniyet; kisinin yiiriiyiisten zevk almasina sebep olabilecek her sey bu maddeye
dahil edilebilir. Alfonzo (2005) memnuniyetle ilgili olarak cesitliligin karmasanin, mimari

estetigin, kamusal alanlarin varliginin memnuniyeti etkiledigi sdylemistir.

Yirtnebilirlik yapili ¢evrenin yaninda yerin kiiltiirel kodlarindan da etkilenen bir
olgudur. S6z gelimi cinsiyete, yasa, gece ve gilindiize, kisinin 6zelligine gore degisen giliven
ortami da yliriinebilirligi etkilemektedir. Bu sebeple yiiriinebilir kent tanimlamasinda kiiltiirel
kodlardan da bahsetmek yerinde olacaktir. Alfonzo yapmis oldugu c¢alismada bu kodlar
tablolagtirmistir(Tablo 2).

Etmenler Degiskenler
Bireysel Ozellikler Psikolojik ve Biligsel Etmenler Subjektif normlar
Aliskanliklar
Biling

Kigisel tercihler
Fiziksel aktiviteden zevk almak

Demografik Etmenler Yag
Cinsiyet

Biyolojik Etmenler Agirlik

Toplumsal Yapi Sosyo-Ekonomik Etmenler Sosyal gevrenin etkilemesi

Hane halki byaklagu
Egitim
Meslek

Kalttrel Etmenler Yartnebilirligin kabul edilebilirligi

Kaynak: Alfonzo, M.A., (2005), “To Walk or Not to Walk? The Hierarchy of Walking Needs”, Environmentand Behavior,
37(6), 808-836

Tablo 2 Tekel ve Gorer Tamer, (2016)

2.1.2.2 Yaya Dostu Kentler

Yalginkaya’nin (2007) de bahsettigi gibi ulasim kentsel ¢evrenin yapilandirilmasinda
belirleyici olsa da motorlu tasitlarin egemen oldugu kentlesme bigiminde yasam alanlarimizdan
birgok unsurun kaybolmasina neden olmustur. Bu yeni kent bigimi bir¢cok ¢evre sorununa yol
acmistir. Bunlardan biri de giiriilti kirliligidir. Giiriiltii kirliligi insanoglunu giinliik yasantisinda
rahatsiz etmekte oldugundan hatta saglik sorunlarma yol agtigindan Bayramoglu ve Ark.

(2014)’teki calismasinda bahsetmistir.

Kentsel bigimlerin yogunlugu ve mekéansal diizenlenisler igerisinde yiiriimek sadece

pratik acgidan degil, ayn1 zamanda giindelik hareket etme bicimi olarak da tercih edilmektedir.
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Ornegin giindelik yapilan aragsal hareketlilikte bile yiiriimek (trenden otobiis duragina gitmek,
park yerinden ayrilmak vb.) 6nemli bir yer teskil etmektedir. Bunun yani sira yiiriimek, kamusal
alanda gerceklesmektedir. Kamusal alanda One ¢ikan sosyal iliski bigimleriyle, bireyler

kendilerini ve baskalarini anlayabilirler (Onen, 2016).

Yaya alanlarinin kullaniminin artmasi, kent kiiltiiriiniin gelismesine katkida bulunmasi
anlaminda kent ve kentli i¢in 6nemli bir gelisme gostergesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Atak,

2001).

Kentsel alan ulastirma aginin temelini olusturan, fiziki ¢evre olgusu olarak
yiirlinebilirlik literatlirde yayanin giivenli ve konforlu bir bigimde bir yerden bir yere ulagmasi
ortak noktasinda birlesirler. Ancak bu yiirlime eylemi ayn1 zamanda Soutworth’un (2005) de
belirttigi gibi yalnizca yiiriimeyi desteklemeyi tesvik eden fiziki mekénsal diizenlemelere sahip
olmasiyla degil aynm1 zamanda gorsel anlamda ilgi c¢ekici Vistalar sunabilmesi ile de
tanimlanmistir. Aksoy (2019) bireysel tepkilerin etkilesimini de giiven, konfor ve hareket ile

birlikte yiirtinebilirlik kavrami iginde yer vermistir.

Her mekanimn bir aurasi, yerine 6zgii atmosferi vardir. Kenti algilayabilmek, sokagin
insan Ol¢eginde nasil yasandigimi kavrayabilmek igin Once kenti yiiriiyerek deneyimlemek
gereklidir. Kentin yiiriiyerek deneyimlenebilmesinde yayalastirma bolgeleri olduk¢a 6nemli

olmaktadir.

Ik yaya bolgesi, 1926 yilinda Bati Almanya’nin Essen kentinde yapilmistir
(Rubenstein, 1992). Takip eden yillarda Almanya’nin 3 kentinde, daha sonra diger Avrupa
kentlerinde uygulanmustir. insan saghigma olumlu etkileri sebebi ile yiiriime ve yiiriime igin
diizenlenen mekanlar hizla diinya giindeminde yer almaya baglamigtir. Bayr (ATAK, 2001)aktar
v.d. (1987) yaya alanlariin giiniin belirli saatlerinde yollarin tasit trafigine kapatilarak cesitli
yas grubundan insanlarin giivenli ve rahat bir sekilde hareket etmelerine olanak saglayan

ortamlar olusturan kentsel agik alanlar olduguna dair tanimlamalarda bulunmustur.

Yaya icin ayrilan alanlarin artmasi Kentlerin tarihi ve kiiltiirel yapilarinin tahrip

olmadan hayatta kalabilmesine olanak taniyacaktir.

Yiiriinebilir- Yaya Dostu Kent olgusu 19.y.y Paris’inde pasajlarla giindeme gelmis bu
yiirlinebilir kent pargalar yiirimekten haz duydugu, bu sekilde iiretken olabildigi, yiiriimeyi bir
ara¢ degil amag igin goren flaneur karakterini ortaya c¢ikabilmesi i¢in gerekli zemini

hazirlamistir.
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2.2.KENT GEZGINLERI

Yirlyiis kentte bir amaca yonelik gerceklestirildiginde buna yaya hareketi diyebiliriz,

ancak amagsiz olarak yapilan yiiriiyiise gezinti, ylirliylis¢liye de gezgin denilmektedir.

19y.y. baslarindan itibaren bazi sanat dallarindaki arastirmacilar, yiiriimeyi bir amag
edinerek kentte gezintiler yapmislardir. Flaneur, Dada, Derive ve Siirrealistler kentsel gevrenin
duygusal yansimalarindan etkilenmislerdir. Bahsedecegimiz sanatcilar1 Flaneur’dan ayiran
Ozellikleri yiiriiyiislerini bir amaca yonelik gerceklestirmis olmalaridir. Flaneur’un tzerinde
durmamizin sebebi Flaneur’un yiiriiylisiin aylak amagsiz ve haz odakli olmasi sebebiyle,
ylriiyiis rotasinin kentte keyif veren, ylirliylisii bir amag olarak gorebilecegimiz, yiirtinebilir
noktalar etrafinda yogunlagsmis olmasidir. Diger kent gezginleriyle flaneur arasindaki farki

anlamak adina, bu kent gezginlerinden kisaca bahsedecek olursak;
2.2.1. FLANEUR

XX. yiizyil kiiltiir felsefesinin onde gelen diistiniirlerinden biri olan, Alman estetik ve
yazin kuramcisi. “Der Begriff der Kunstkritik in der deustchen Romantik" (Alman
Romantizminde Sanat Elestirisi Kavrami) adli ¢alismasiyla doktora derecesini alan, Walter
Bendix Schénflies Benjamin: 1892 yilinda Almanya’da dogmustur. Onemli bir edebiyat
elestirmeni, sosyolog, ¢evirmen ve denemeci olarak kiiltiir alaninda tiim diinyada taninan
eserlere imza atmustir (G. Isilklar, 2016). Flaneur Walter Benjamin’in pasajlar kitabinda ele

aldig1 bir tiplemedir.

RESIM 8. Le Flaneur, 1842, Paul Gavarni

Frederic Gros Benjamin’in Flaneur’u ve kentle olan iliskisiyle ilgili; <’Flaneur kentler
manzaraya doniisecek Olcege ulastiginda tezahiir etti”” demistir. Flaneur’un Paris’te ortaya

¢ikmis olmasi kent yapisiyla oldukg¢a yakindan ilgilidir.


https://en.wikipedia.org/wiki/Paul_Gavarni
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Flaneur Fransizcada ‘‘avare gezinen’” anlamimi tasiyan bir sozciiktiir. Kuskusuz bu
kavrami daha iyi anlayabilmek i¢in Baudelaire’in su satirlarina kulak vermeliyiz; ‘“Nasil ki kus
havada, balik suda yasarsa, o da kalabaliklarda var olur. Aski, isi, giicii kalabaliklardir.
Kusursuz flaneur igin, tutkulu gozlemci igin, ahalinin tam orta yerini, hareketin gel-git
noktasini, gelip gegici ile sonsuzun arasini mesken tutmak miithis bir keyiftir. Evden uzak
kalmak ama her yerde evinde hissetmek; diinyanin merkezinde olmak, diinyay1 gozlemek ama
diinyadan sakli kalmak...”’Flaneur figiiriiniin kayitsiz bir goézlemci halinin degil, aktif bir
katilimemimn varligindan soz edilebilir (Coverley, 2012: 184) (Baudelaire, 2007 & Benjamin,
2007).

Flaneur karakterini diger kent gezgincilerinden yliriiyiis¢iilerden ayiran énemli
Ozelligi bu yiiriiyiislerin amagsiz ancak iiretkenlik icerisinde gerceklesmis olmasidir. Flaneur
yiriiytisleri haz odaklidir. Gilizel bir koku sik vitrinler, kalabaligin cazibesi, estetik bina
cepheleri  Flaneur’un rotasinda pusula olmuslardir. Flaneur iistii cam kapli bina cephelerinin

(pasajlar) arasinda kendini evinde gibi hisseder. Sokak Flaneur’un habitatidir.

“Eger pasajlar yapilmasaydi, Flaneur gibi dolagsmanin 6nem kazanmasi herhalde g¢ok

gli¢ olurdu.””  (Benjamin, 2002).

Flaneur sokaktaki herkese 0 kadar yabanci ve bir 0 kadar da yakindir ki Tandang Giines

sOyle bir ¢ikarimda bulunmustur;

“Bliyiik sehirlerdeki insanlar, kimseyle konusmadan sadece bakarak ve bakarak ilerler"

Bu durumda sokaktaki herkesin Flaneur olmasi beklenebilir.

Flaneur kalabaliktan biiyilk haz duymasina ragmen kalabaligin icinde yalniz olmay1
secmistir. O yalniz basina gézlem yapmay1 insanlar hakkinda ¢ikarimlarda bulunmay: tercih
etmistir. Kalabaliklarin i¢inde yalniz basma saatlerce avare yiiriirken disardan bakildiginda
aylak gibi goriinmiis ancak aslinda diisiinsel anlamda en mesgul ve iiretken oldugu dakikalar

saatler gecirmistir.
Walter Benjamin, “Pasajlar” yapitinda flaneur i¢in bazi tanimlamalarda bulunmustur;

Kentli hayatin hizli ritminin yaratabilecegi olasi korlesme durumuna karsin “Flaneur”,
kendi ritmini disiirtir. Aceleciler i¢inde bir telassiz, isi giicii olanlar i¢inde bir igsizdir. Daha
fazlasina tanik olmak ve kisisel var olusu igin gordiiklerinden beslenme arzusu, onu
goriinmezmis gibi yasamay1 se¢meye zorlar. Burada giindelik hayat, ayrintilarini, esrik bir
bakisa teslim etmistir. Benjamin i¢in bu bakis; “Kendi yagsam bi¢imini, biiyiik kent insaninin
artik esikte olan kapkara yasam bigimine heniiz baz1 pariltilar katabilen “Flaneur” un bakisidir.

“Flaneur”, heniiz gerek biiylik kentin gerekse burjuva smifinin esigindedir Heniiz bunlardan
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herhangi birine yenik diismiis degildir. Higbirine yerlesmis degildir. “Flaneur”, siginagini

kitlede arar” ( Benjamin, 2002, s. 98).

“Flaneur” karakteri, yalnizca bir kusakta sanayi toplumu ozelliklerinin belirmesini
kavrama ve olusan yeni insan figiirline karsi; bireysel durusu, ylriyiisii ve bakisi ile direnme
cabalarindan dogmustur. 19. Yiizy1l’in tiim bilimsel, teknolojik ve toplumsal yenilikleri, bireyin
sosyal ve var olugsal konumunu sarsmis; yerine belirsizlik ve karaltili bir bunalim koymustur.
Diin olmayan; ancak sanki hep varmig gibi rahat¢a kabullenilen devrimsel yenilikler karsisinda
zayif ve korkulu kalan birey, yeni bir vaha, muhalif bir kimlik arayisina girmistir. Tam bu
noktada edinilen melankolik ruh hali “Flaneur” igin, hem bir ayrikst durus araci; hem de
algilananlarin yaratacagi acilara karsi koruyucu bir yasam alani niteligi tagir. Melankolik bakig
ve esriklik, gegmisin degerlerinin yitip gitmesinden g¢ekilen aciy1 kaynak alir. Ancak Benjamin,
biiyilk kentin caddelerindeki insanlarin  olusturdugu  gosterinin  herkesi  esriklige
suriiklemediginin de altin1 gizerek, donemin kalabaliginin genel karakterini daha iyi goézler
oniline sermek amaciyla, Friedrich Engels’in Londra sokaklarindaki kesmekesi betimleyisinden

alint1 yapar:

“Insanin saatlerce yiiriiylip, yine de sonunun baslangicina bile varamadigi, kent
disindaki diizliiklere yaklasildigina degin en ufak bir isarete bile rastlamadigi Londra gibi kent,
aslinda tuhaf bir sey. Bu dev merkezilesme, {i¢ buguk milyonun giiciinii yiiz katina ¢ikarmus...
Gelgelelim bu durumun nelere mal oldugunu insanlar ancak sonradan anlayabiliyorlar. Insan,
ancak birka¢ giin caddeleri gezindikten... Sonradir ki, bu Londralilar’ in kentlerini dolduran
uygarlik mucizelerini yaratabilmek igin insanliklarinin en iyi yamim feda etmek zorunda
kaldiklarinin, iglerinde uyuklayan yiizlerce giiciin bir ise yaramadiginin ve bastirildiginin
ayirdina varabiliyor... Sokaklart dolduran kargasanin bile itici, insan dogasinin bag
kaldirmasina yol agan bir yan1 var. Biitiin siniflara ve mevkilere mensup, birbirlerinin yanindan
gecip giden bu yiiz binler, ayn1 dl¢iide mutlulugu isteyen insanlardan olusmuyor mu? Oysa
onlar higbir ortak yanlari, birbirleriyle hi¢ ilgileri yokmusgasina, birbirlerinin yanindan ge¢ip
gidiyorlar; iizerinde kendiliklerinden anlagsmaya varmis olduklar1 tek nokta, kalabaligin
karsilikli hizla akip giden kollar1 birbirinin yolunu kesmesin diye, herkesin kaldirimim sagindan
ylriimesi; ama ¢evresindekilere bir kez olsun bakmak, kimsenin aklina gelmiyor. Bu toplum
teklerinin yigildiklart mekan kiiciildiikce, her bireyin o acimasiz umursamazIligi ve her tiirlii
duygudan yoksun, yalnizca kendi 6zel yararlari tizerinde odaklasmasi, daha itici ve yaralayici

bi¢imde belirginlesiyor.” ( Engels’den Alintilayan Benjamin, 2002, s. 151- 152).

Tablo3 flaneur yariylstnin siniflandiriimasi

Flaneur Yuriyisiniin Ozellikleri
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Guzergah Belirsiz- Degisken
Yonelim Haz Merkezli

Hiz Haz Merkezli

Yer Paris Pasajlari
Tarih 19.Y.Y. Baslari

Gezmek gormek insanin dogasinda vardir. Tarihte insanlar yeni yerleri gezmek ve

tanimak icin 6nemli yolculuklar yapmustir.

Benjamin de kenti yiiriiyerek kesfeden diisiiniirlerdendir. ilk olarak 1913’te ziyaret
ettigi Paris’ten ¢ok etkilenerek ve kentte yiiriiyiisler yaparak bunu yazilarina aktarir. Benjamin’e
kentlerin mekansal diizeninde belirli bir organizasyonun bulunmasi ve bunun ancak kentte aylak
dolasilarak kavranabilmesi cazip gelmistir. Kentte yiiriiyerek dolasmak konusunda Benjamin
igin flaneur kavraminin temel bir 6nemi bulunmaktadir Flaneur, moderniteyle birlikte kentsel
mekanda ortaya ¢ikan bir karakterdir. Flaneur’un arketipi Charles Baudelaire2 tarafindan

yiiceltilmistir( Sennett ).

Giizergdhili-amagsiz olarak nitelendirilebilecek yiiriiylis pratikleri ilk olarak Osmanli
Doénemi’nde yayginlasan mesire veya sayfiye yerlerinde (kent merkezi yerine) yapilan
toplanmalar olarak kendini gdstermistir. Doga yiiriiyiisleri yerini zamanla kent i¢inde yapilan
aktivitelere birakirken, bu durumun Istanbul sehri igin onciilii ise Direklerarasi’nda yapilan

gezintilerdir ( YARIMBAS D. 2017).

“Yiizyillarca kamusal alanda disa vurulmasi miimkiin olmamus bir cinsler arasi diyalog

beklentisi ilk olarak burada dile getirilmistir”.(Tanyeli, Ugur, 2002).

Flaneur gibi pek ¢ok arastirmaci c¢esitli amagclarla kentte yiiriiytisler
gergeklestirmiglerdir. Bu yiirliyiisciilerden kent gezginleri bagligi altinda bahsedilecektir.

2.2.2. Dada

Giindelik hayat pratigi olan yiirlimenin gorsel sanatlara dahil edilmesi, yerlesik sanatin
reddini savunan Dada hareketinin sanat-hayat birlikteligini savunmasi sonucu gerceklesmistir.
Elbette Dada’dan 6nceki sanatgilar imge tiretmek adina yiriyiisler yapmustir, ancak istedikleri
goriintiiyli yakalaymca o an1 imgelestirerek dondurmuslardir. Sanat tarihinde giindelik hayati

konu edinen birgok eserde yiirliyen insanlar géze carpmaktadir. Ancak yiirime eyleminin
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sanatta bir karsi form olarak ortaya cikisi, I. Diinya Savasi’nin dehseti karsisinda Dada
hareketinin sanatin roliinii sorgulamasiyla ve sanatin varligi/yontemi iizerine yiriittigii cesitli
tartigmalarla birlikte baglamaktadir. Dada, sanati toplumu degistiren bir eyleme doniistiirerek

sanat-izleyici arasindaki hiyerarsik yapinin da yeniden belirlenmesini saglamistir.

Dadaizm I.Diinya  Savagi yillarinda  baglamis  kiiltiirel  ve  sanatsal  bir
akimdir(https://tr.wikipedia.org/wiki/Dadaizm).  Her ne kadar yaptiklarmin sanat degil sanat
karsiti bir durus oldugunu savunsalar da biiyiik bir yikimin baglangiciyla yeniye bir zemin

hazirlayarak, yikimer bir sanat akiminin temsilcileri olarak kabul edilmislerdir.

14 Nisan 1921 giinii bir grup Dadaist sanat¢1 Paris’te, Saint-Julien-le-Pauvre’da bir
bulusma diizenlemislerdir. Aralarinda André Breton, Louis Aragon ve Philippe Soupault gibi
isimlerin yer aldigr grubun bu bulusmasi, daha sonralari gerceklestirilecek olan ve sehrin
siradan, banal ve c¢ok bilinmeyen mekénlarina yapilan sehir gezintilerinin ilki olarak

diisiiniilmekteydi (Coverley, 2012).

Bu dolasma eylemi kapsaminda basin biiltenleri, ilanlar ve brosiirler basilmis;
eylem fotograflarinin da dahil oldugu bigimde dokiimante edilmisti. Dadaizmin bu etkinligi,
grubun sehre miidahale etme  baglaminda Onemli  bir Oncli  girisimi olarak

degerlendirilmektedir.

Dadaizm’deki bu kentsel hareket, aslinda sanata dair iiretimlerde gézlemlenen hareketin
goriiniimiinden, gergek yasam igerisindeki hareketin hayata gegisini 6rneklendirmesi agisindan
onem arz etmektedir. Dadaizm, boylece yiiriime eylemine bir “anlam” katmaya c¢alismistir. Bu
anlam ise, sanatin sadece gorsel haz veren bir nesne iiretiminin aksine, mekana ve performansa

dayali bir deneyim olarak kavranmasidir. (Arapoglu f., 2016).
2.2.3. Siirrealistler

Dadaist hareketle temel farki yiiriiyiisiin kentte degil bos bir arazide gergeklesmis
olmasidir. Siirrealistler yaptiklart yiiriiyiisiin rastgele olmasi konusunda hemfikirdiler.
Yiriiytislerin bog bir alanda yapilmis olmasinin sebebi kendi zihinsel mekanlarina ulasmaya
calismis olmalaridir. Yani bir bakima yola ¢ikarken maddi bir yola degil kendi zihinlerinde bir

yolculuga ¢ikmiglardir.

Gezinin herhangi bir amaci ve hedef noktas1 yoktur ve Siirrealist bakis acisina gore, bu
bir tiir gercek mekéanda otomatik yazma edimidir. Diger bir deyisle, ister yazinsal ister reel
olsun ortada zihinsel bir topografyanin haritasini baz alarak yiirime edimi yapilmaktadir
(Arapoglu f., 2016).


https://tr.wikipedia.org/wiki/I._D%C3%BCnya_Sava%C5%9F%C4%B1
https://tr.wikipedia.org/wiki/Dadaizm).
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2.2.4. Derive

Dérive bir amag¢ tasimadan hareket etme teknigidir. Dis ¢evrenin etkisine baghidir.
Letristler flaneur yiirlyiistinii “dérive” ismini verdikleri bir pratikle gelistirmeyi
amaclamiglardir. “Dérive” kavraminda modern sehir aylakligina bilingdist deneyimin &nemi
eklenmektedir. Kentin siirprizli karsilasmalarina referans veren “serendipge” (Ing. serendipity)
fiziksel ¢evrenin bir potansiyeliyken, dérive bilingdiginin potansiyellerini de barindirmaktadir.
Kavram flaneur’iin kent deneyimlemesinin sitliasyonist tarzda yeniden yorumlanmasidir

denilebilir (YARIMBAS D. 2017).

3. KONYA KENTINDE YAYA ODAKLI KENTSEL MEKANLAR

Konya kenti tarihi bir kenttir. Tarihinde Selguklu imparatorlugun baskentlik yapma
sansia nail olmus bu sayede imparatorlugun onemli yapilarn Konya’da insaa edilmistir. Bu
yapilar cogunlukla Aldeddin tepesi ve ¢evresinde yer almaktadir. ilerleyen donemde Hz.
Mevlana’nin Konya’ya yerlesmesiyle yeni kentsel olusumlar Aldeddin tepesi ve Mevlana
tirbesi arasindaki kisimda yapilasmistir. Giintimiize bir kismi1 ulasmis, bir kismi ne yazik ki
ulagamamuistir. Osmanli doneminde Selguklulardan kalma eski bir bedestenin temelleri iizerine
insaa edildigi bilinen bir bedestenin varligi fotograflar vasitasiyla bilinmektedir. Bu bedesten
Konya bedesteni adiyla anilmaktadir. Mevlana tiirbesi yakininda yer aldigi ispatlanmis ancak
giiniimiize kalintilar1 yetisememistir. Osmanli déneminden kalma bir bedesten daha yine
Mevlana tiirbesi ve Aldeddin tepesi arasinda yer alir bu bedesten ve ¢evresi Konya’da yaya
hareketliliginin yogun oldugu bir bdlgedir. Arac trafi§ine kapali olan bedesten ve ¢evresini

yiiriinebilir kentsel mekan olarak tanimlamak dogru olacaktir.

Konya nifus yogunlugu bakimindan Tirkiye’nin 7. En kalabalik sehridir. Glincel
Niifus Degerlerine gére Konya il niifusu: 2.250.020 kisidir. (TUIK 4 Subat 2021 verileri)

3.1. Konya Kentinde Yaya Ulasimi

Konya’da yaya olmak g¢ogunlukla cetrefilli ve yorucu olmaktadir. Konya kentinde
yerlesim ilk olarak Alaeddin tepesi ve ¢evresinde baglamis sonralari yayilarak Mevlana Tiirbe’si

ve Alaeddin Tepesi arasinda yogunlagmistir.

Glinlmuzde ise Konya c¢ok merkezli bir kentsel yapiya sahiptir. Bu c¢ok
merkezlilik mesafelerin yirinerek ulasilmaz hale gelmesinin nedenlerinden biridir.
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Konya’da sanayi ekonomide blyik dilimin sahibidir. Sanayi yapilari biylk
alanlara ihtiya¢ duyacagindan, cevreyi rahatsiz edeceginden kent merkezlerinden uzak
yerlerde planlanmistir. Bu Konya kentinde yasayan insanlarin blyik boliminin
calisabilmek icin glinlik kat ettikleri mesafenin uzunluguna isaret etmektedir.

Konya’da toplu tasimda rayh sistem sadece sinirli bir alana hizmet vermektedir.
Toplu tasimanin yetersiz olmasi, mesafelerin uzak olmasi insanlari sahsi otomobillerini
kullanmaya tesvik etmekte ve kentte yaya aktivitesini sinirlandirmaktadir.

3.2. Konya Kentinde Yayalastirilmis Sokaklar

Semerci ve Hayirlioglu, yayalastirma ile ilgili yapmis olduklari galismada
yayalastirmasin hayat kalitesini artirdigindan, yaya aktivitesinin artisina bagh olarak ekonomik
canlilik getirdiginden bahsetmis, yayalastirmanin oOzellikle tarihi kent merkezlerinde

uygulanmasinin 6nemine deginmislerdir (Semerci ve Hayirlioglu, 2016).

Konya’da yayalastirma ilk olarak bedesten ve cevresinde uygulanmistir. Konya tarihi
kent merkezinde planlanan yayalastirma bolgeleri Resim 2 de ifade edilmistir.

Resim 1. Konya yayalastirma bélgesini gosterir harita (Ozkaynak, M., Korkmaz, S.Z., 2019)

Bedesten 2000 yilinda Tarihsel Kent Merkezi Koruma Amacli Kentsel Tasarim Projesi

ile tamamen yayalastirilmigtir. Bu proje ile Kapu ve Aziziye Cami ¢evre diizenlemelerinin
yapilmasi, Aziziye Caddesinde Ornek cephe diizenlemelerinin yapilmasi amacglanmistir.
Geleneksel ticaretin yogunlastigi Bedesten, Aziziye, Kapu, Iplik¢i ve Serafeddin Camii
cevreleri “Kentsel Tasarim Alanlar’” olarak diigiiniilmiistir. Bu bolgelerde yaya agirlikli,

geleneksel kent mekanlarinin sergilendigi bir bolge haline dontismesi diistiniilmustiir (Terlemez,

F., 2021).
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crat =
L= 1 Tarihi Kent Merkezi Koruma Plam Sinin
i1 Tescilli Sokak ve Dokular

B Tescilli Amtsal-Kamusal Hizmet Yapilan
| Planlama-Tasanm Alanlan

Oncelikli Planlama Alaniary

L= Alsddin-Mevlana Koridoru

L=) Hanlar ve Bedesten Balgesi

Aynatida Kentsel Tasarum Alanlan

I~ 171 Tarihi Kent Meydam

IZ22) Ipliksi Camii ve cevresi

1Z17) Kapi Camii ve Mecidiye Han cevresi
IZ27)  Agiziye Camii ve Nakiboglu Han gevresi
1371 Geleneksel Carsi Alam, Bedesten Diizeni

Resim 2 Geleneksel kent merkezi (Terlemez, F., 2021)

Konya kent merkezinde Koruma Plani’na gore 3 ana yaya aksi belirlenmistir; Mevlana,

Aziziye ve Diilgerler.

-Mevliana: Mevlana Caddesi boyunca Alaeddin Tepesi ve Aldeddin Kiilliyesi’ni, Iplik¢i

Camii, Serafettin Camii, Hiikiimet Konagi ve Mevlana Enstitiisii araciligiyla Selimiye Camii’ne

ve Mevléna Kiilliyesi’ne baglayan ana yaya aksidir.

-Aziziye: Katli Otopark ’tan baglayarak, Kapu Camii, Aziziye Camii, Selimiye Camii

gibi 6nemli anitsal yapilar birbirine baglayan ana yaya aksidir.

-Diilgerler: Sulu Han, Bugday Pazar1 vb. 6nemli tarihsel hanlari, Mecidiye Han ve
Kapu Camii’ne baglayan ana yaya aksidir. Bu akslar 6zel plan ve projeler ile diizenlenecek ve
tamamen yayaya ait olacak yaya akslaridir.

Yaya akslarinin yaninda 2 tane de baslica yaya bolgeleri belirlenmistir.

1.Geleneksel Bedesten/Arasta Kesimi Yaya Bolgesi

2.Mahkeme Hamami ve Serafettin Camii Cevresi Yaya Bolgesi
3.3. Konya Kentinde Bedesten

Osmanli kentlerinde ticari dokunun c¢ekirdegini bedestenler teskil eder. Bedestenler
degerli mallarin alim-satim ve depolama islevlerinin yiiriitiildiigii disa kapali, saglam kagir

yapilardir. Gelismis iktisadi hayata sahip her Osmanli kentinde, ¢arsinin merkezinde birer vakif

eseri olarak bedesten inga ettirilmistir (Bag A., Bozkurt T., 2003).


https://dergipark.org.tr/tr/pub/susbed/issue/61774/923533#article-authors-list
https://dergipark.org.tr/tr/pub/susbed/issue/61774/923533#article-authors-list
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Konya’da Kanuni Sultan Siileyman doéneminde bir bedestenin ingaa edildigi
bilinmektedir. Giinlimiize ulagsmayan bu mimari eserin restitliSyonunu mimkiin kilacak kadar
yeterli veri bulunmamaktadir. Bedestende donemin liiks tiiketim malzemeleri; kiymetli
kumaslar, miicevherler, giimiis ve altin satildigindan Siireyya Faroghi’nin calismalarinda ve
evliya gelebinin seyahat namesinde bahsedilmistir. Bedesten giiniimiize ulasamamistir ancak
benzer ticari amaglarla iplikgi camii ve Mevlana tiirbesi arasinda tizeri agik aralarinda dar
sokaklari olan ticari yapilasmalar devam etmis bu yapilar halen islevselligini yitirmemistir. Bu

yapilardan da bedesten diye s6z edilmektedir.

4. PARIS KENTINDE YAYA ODAKLI KENTSEL MEKANLAR

Paris, Fransa'nin baskenti ve Ile-de-France bolgesinin merkezidir. Sen Nehri'nin
tizerine, Paris Havzasi'nin ortasina kurulmustur. Paris'te ikamet edenlere Parisien(ne) diye hitap
edilir. Tiim diinyada anitlari, sanatsal ve kiiltiirel yasam ile bilinen ve diinya tarihinde 6nemli
bir yeri olan Paris, baglica ekonomik ve politik merkezler arasinda yer almakta ve uluslararasi

tasimaciligin gegis noktalarindan birini olusturmaktadir (https://tr.wikipedia.org/wiki/Paris).

2007 yilinda Paris sehir simirlart ig¢indeki niifusun 12.210.000 kisi oldugu INSEE
(Institut national de la statistique et des études économiques - Ulusal istatistik ve ekonomik
calismalar enstitiisii) tarafindan tahmin edilmektedir.

ITDP’nin yapmis oldugu uluslararasi ankette Paris kenti yiiriinebilir kentler arasinda

iglincii sirada yer almistir.

4.1. Paris Kentinde Yaya Ulasim

Paris yaya olarak gezinti yapmak igin elverigli bir kenttir. Topografik olarak ¢ogu
Avrupa kenti gibi diizliik bir alanda yer almaktadir. Yaya yollar ve kaldirimlar engelsiz sekilde
tasarlanmistir. Paris kent merkezi tarihi bir dokuya sahiptir. Sehir merkezinde planlama 6nceligi

yaya ulagimina verilmistir.
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Yasanan iklim krizleriyle birlikte Paris sehir merkezine arag girisi ¢esitli uygulamalarla
ve anlagmalarla sinirlandirilmustir. 22 Eyliil 2021 tarihinde Paris’te yaya giinii ilan edilmis ve
sehir i¢inde tasit olarak sadece kaykay, bisiklet ve paten kullanimina izin verildi. Kentte
alternatif ulagim tiirleri (metro, tramvay, rer vb.) yeterli oldugu i¢in siklikla ¢esitli caddeler arag
kullanimina kapatiliyor, siireli olarak yayalastiriliyor. Paris belediyesi uygulamaya koymus

oldugu 15 dakikalik kent modeliyle halki yaya ve bisikletle ulasima tesvik ederek, toplum

> \ 5
i SN bt ‘
bt 1|
i i ARRQ R
TR : ; ,,
< Sy (e M\ SEA A

258 SV 7Ea NV BRI b
;& : S, 1 e \\ - ¥ i >

Z.. ~ﬂ; Al Sdings QB g P,
& S ST < e Bl
N P ARNggDe. (8 A 2
i e

Baris WeARR/ Mt 5
% < 2 R S
i 3
dis %

-

552 Naoves; s . L NN
:-;-._ % TF ~8apla. A o )7 5 o
o o o TN L AR \&/‘
4 Patikalar ket =

\ f il

sagligini iyilestirmeyi iklim kfizlérine dur demeyi amaglamaktadlf A-(Harita 1).

(Harital) Paris bisiklet yollarini gosteren harita (Google Haritalardan alintidir.)

Fransa’da 2020 yilinda gerceklesen yerel secimler ©ncesinde mevcut belediye
bagkani Anne Hidalgo’nun seg¢im kampanyasinin ana eksenini olusturan “15 Dakikalik
Kent” yaratilmasina yonelik vaadinin yani sira yeni koronaviriis pandemisinin sebep
oldugu kisitlamalarin da etkisiyle bu model popiilerlik ivmesi kazanmistir (O'Sullivan,
2020). ikametin etrafinda her seye erisimi hedefledigi icin “hiper yakinlik” olarak da
adlandirilan bu model, Moreno tarafindan “insanlarin kalici bir endise hali i¢inde bir
yerden digerine kosusturmak yerine, birbirlerini tamdigi ve ‘merhaba’ dedigi” bir kentsel

iitopya olarak betimlenmistir (O Girsoy, U Sadioglu, 2021).

Paris’te uygulamaya konulan bu model yiiriinebilir kent tasarimina yeni bir bakis agisi

sunmustur.
4.2. Yaya odakh sokak ve meydanlar

Meydan kiiltiirii Avrupa’nin geneline 6zgii bir kiiltiirdiir. Paris’te de ¢ok sayida meydan

bulunmaktadir. Avrupa kiiltirinde meydanlar ¢ok fonksiyonlu kullanima sahiptiler.


https://scholar.google.com/citations?user=7k0G6FUAAAAJ&hl=tr&oi=sra
https://scholar.google.com/citations?user=XBhPn10AAAAJ&hl=tr&oi=sra
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Bayramlarda, &zel giinlerde, konserlerde halk buralarda toplanir aktiviteler buralarda

gergeklestirilirdi. Bu sebeple cogu Avrupa kentinde de oldugu gibi Paris’te ¢ok sayida meydan

bulunmaktadir. Bu meydanlarin bazilar1 yayalastirilmig bazilar arag trafigine agiktir. Paris

meydanlarindan bahsetmek gerekirse sdyle siralanabilir;

Tablo 4 (Baslica Paris meydanlarin arag yaya kullanimina gére siniflandiriimasi)

Trocader
o
Meydani

Denfert
Rochere
au

Yaya- Arag

Yayalastiril
masl igin
alinan karar
kent
konseyi
tarafindan
onaylanmist
Ir.

Place du
Tertre —
Ressaml
ar Tepesi

Arag

(https://tr.wikipedia.org/wiki/Ressamlar_Tepesi_(Paris)

Yaya



https://tr.wikipedia.org/wiki

Place de
I’Alma

26

arsivi (2019)

Nation
Meydani
— Place
dela
Nation

Yaya-Arag

Yaya

Republiq
ue
Meydani

Y N

(https://www.dw.com/tr/prisbug%C3%BCnd%C3%BCnyan

%CA4%B1nba%C5%9Fkenti/a-18184405)

Yaya



https://www.dw.com/tr/parisbug%C3%BCnd%C3%BCnyan

Place
des
Victoires
Zaferler
Meydani
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Yaya- Arag

Vendom
e
Meydani
—Place
Venddm
e

VII.
Edouard
Meydani
— Place
Edouard
Vi

Bastille
Meydani
— Place
dela
Bastille

Yayalastiril
mig

Yayalastiril
misg

(https://www.pariste.net/category/meydanlar/)

Arag-Yaya



http://www.google.com/
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Vosges
Meydani
— Place
des
Vosges

Yaya

(https://www.pariste.net/cat

Concord
e
Meydani
—Place
dela
Concord
e

Arag

Ulusoy Eren arsivi (2019)

Paris belediyesi yayalastirmaya ve kent icinde ara¢ trafigini azaltmaya Onem
vermektedir. Paris’te bir ¢ok sokak tamamen yayalastirilmistir. Bunun yaninda belirli saatlerde
arac trafigine kapatilan trafik hiz1 diisiiriilerek yaya i¢in sokaklari daha giivenli hale getiren

uygulamalar yapilmaktadir.

4.3. Paris Kentinde Pasajlar
Pasaj dilimize Fransizca ve Ingilizceden gecmis, kokeni passage kelimesidir.
Passage Fransizcada ve Ingilizcede gegit anlamina gelmekte olup, TDK ya gore;
-I¢inde diikkanlar bulunan, iizeri kapali veya acik ¢arsi
-Yazinin veya eserin bir boliimii, parca anlamlarina gelmektedir.

Paris pasajlarinin ¢ogu 1822’yi izleyen on bes yil igerisinde yapilmistir
(wikipedia/pasaj).

Paris’in bu giin moda sehri olarak anilmasinda pasajlarin ve ortaya c¢ikan bu yeni
aligveris deneyiminin etkisi biyiiktiir. Pasajlar mimari agidan incelendiginde teknigin

imkanlarindan faydalanilarak cam ve ¢eligin bir arada kullanildigi dénemi i¢in yenilik¢i bir
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tisluba sahip oldugu goriilmektedir. Bu biiyiik vitrinleri olan, yazin sicaktan, kisin soguk ve

yagistan korunarak gezinti yapilabilen, aydinlik gecitler flaneur i¢in bir habitat niteligindeydi.
Isiklar G. pasajlarin liikks esya ticareti igin bir merkez haline geldigini sdylemektedir.

Pasajlar mimari yeniliklerinin yaninda gazla aydmlatmanin ilk olarak uygulandigi
yerlerdir. Bu sebeple Paris gliniimiizde 1siklar sehri olarak anilmaktadir. Pasajlar igin {izeri
kapali sokak tanimlamasini yapmak yerinde olacaktir zira o dénem yayinlanan resimli Paris

rehberinde s0yle bahsedilmistir.

WALTER B. Aktariyor; “’Endiistriyel liikksiin yeni sayilabilecek bir bulusu olan
pasajlar, bina kitleleri arasindan gecen, istii camla Ortiilii, mermer kapli gegitlerdir. Isigi

yukaridan alan boylece bu tiirden pasaj, kendi basina bir kent, kii¢iik bir diinya demektir. ©’

Baudelaire, Paris pasajlarinin zamanin en liikks {rlinlerini satan magazalarinin
bulundugu mekanlar oldugundan bahseder. Bu liiksiin ve ince zevkin yansimasini mimari

detaylarda da gormek miimkiin (Resim1).

Resim 1 passage jouffroy (Ulusoy Eren, Paris 2019)

Giiniimiizde cazibesini hala yitirmemis olan, flaneur yiiriiyiisiine mekan saglayan

pasajlardan baglicalari tablo 5 te ifade edilmistir.



Tablo5 Paris pasajlari
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Pasajin adi

Fotograf

Passage
Jouffroy

Agiklama

Mimarlar Frangois Destailleur ve
Romain de Bourges tarafindan
tasarlanan pasaj lizeri camla
ortila ilk pasaj olma ozelligine
sahiptir. Pasajlar glinimizde
alternatifleri cok sayida olmasina
ragmen cazibesini tamamen
kaybetmemistir




Galerie
Vivienne
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(ULUSOY EREN, Paris 2019)

Passage
Verdeau

Frangois-Jean Delannoy
tarafindan tasarlanan 1823te
insaa edilmistir. O donem ¢ok
yeni bir uygulama olan cam ve
celigin bir arada kullanildigi Gst
ortuler oldukca dikkat cekici ve
yenilikgiydi. Bu yapilar bu giin
hala estetik degerini korumakta
ve aktif olarak kullanilmaya
devam edilmektedir

(ULUSOY EREN, Paris 2019)

Mimar Jacques Deschamps
tarafindan tasarlanan yapi,
donemin populer mimari akimi
neo-klasik usluba uygun olarak
insaa edilmistir. Cam ve celigin
kullanildigi Gst ortsu oldukca
oOzeldir.
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Pasajlarin  bulundugu noktalar Oyle stratejik ki bir pasajdan ¢iktiginizda digeri
karsinizda beliriyor. Bu estetik bina cephelerinin arasindaki gegitlerin birinden digerine siiresiz
bir gezinti anlamina geliyor. Resim 5 de gormek miimkiin.
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RESIM 5 Google Street Viever Goriintisii ( Pasaj Verdau Ve Pasaj Jouffrey Giris-Cikis Kapilari)
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Harita 1 Paris Flaneur Haritasi (Google Haritalarda Olusturuldu)

PARIS - FLANEUR MAP

/

*®%e 5004 ;:"' °
°
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Tablo 6 Paris yiiriiytisi bilgileri

PARIS | TARIH SAAT MESAFE BOLGE MEVSIM HAVA DURUMU

13.10.19 | 14:00-21:30 | 13.9 km Paris 1. bolge Sonbahar | 22°C




5. FLANEUR YURUYUSLERI

5.1. PARIS YORUYUSU
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13.10.19 tarihinde yapilmis olan yiiriiylise Barbes Caddesi Hotel De France binasi

oniinden baglanmistir.

Tablo 7 Paris flaneur yiriyisi ¢ekilen fotograflar ve bilgiler

Paris YlruyUsu

Resi | Fotograf

yakinlari

Yonelim Yer Zemin kat
sebebi kullanimi
Sacre coeur magaza
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sarekliligi-

Kalabalik- Sacre coeur

yaya yolu yakinlari

surekliligi-

cephe

estetigi

Yaya yolu Eglise de la

surekliligi- | Sainte Trinité
| cephe yakinlar

estetigi-

Cephe Eglise de la

estetigi- Sainte Trinité

yaya yolu
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Cephe
estetigi-
insan
Olgegine
uygunluk —
yaya yolu
surekliligi

Eglise de la
Sainte Trinité
yakinlari

magaza

insan
Olgegine
uygunluk-
kalabalik-
trafige
kapali alan

yayalastiriimi
s sokak

Restoran
ve kafe

golge

BD
Hausmann

magaza




37

Yaya yolu BD Kamusal
strekliligi Hausmann mekan-
tiyatro
Cephe Eglise Saint- | Kamusal
estetigi Philippe-du- | mekan-
Roule kilisesi | kilise
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11

Trafik (--)- | SANZELIZE magaza
simetri CADDESI

Golge- PIERE magaza
insan CHARON

Olgegine caddesi

uygunluk
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12

13

14

Cephe
estetigi-
yaya yolu

surekliligi-

yavaslatiimi

| s tagit
| trafigi-
insan

Olgegine
uygunluk

GEORGE V
bulvari

Magaza-
restoran

embol

apl- yaya
olu

' diirekliligi

f

Alma
kopriisu
yakinlari

Kalabalik-
yaya yolu
sarekliligi-
manzara —
korunakh

yaya yolu

Alma
kopriist
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15 Sembol Eiffel kulesi Rekreasyo
yapi- yesil n alani
alan—
trafige
kapali alan

16 Kalabalik - | Ordu Mizesi | Rekreasyo
meydan n alani

17 Estetik- lll.Alexander | Rekreasyo
doga-yaya | Koprusinden | nalani
yolu Sen Nehri

sarekliligi
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18

19

Cephe Petit Palais Rekreasyo
estetigi giris kapisi n alani
Yaya yolu Sen Nehri Rekreasyo
sarekliligi- | kiyisi ylrtyis | nalani
doga alanlari
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20 Trafik (--)- Concorde
simetri Meydan’inda
n zafer taki
yoniine bir
bakis
21 Cephe Madeleine
estetigi- kilisesi
yaya yolu
sarekliligi
22 Place Des magaza

Victoires
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43

24

Pasaj- yaya | Galerie Kafe-

yolu Vivien Giris restoran

surekliligi Kapisi

yaya yolu Galerie magaza
Vivienne

surekliligi




44

25

26

sarekliligi

yaya yolu isimsiz bir Kafe-
surekliligi pasaj girisi restoran
Cephe Comedie Cafe-
estetigi- Francaise magaza
yaya yolu
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5.2. KONYA YURUYUSU

Konya’da yapilacak bir yiirliylis i¢in baglangic noktasi belirleyeceksek burasi Zafer
Meydan1 ve Mevlana Miizesi yakinlarinda olmasi gerekir. Ciinkii bu iki nirengi noktasi
Konya’da yaya olarak kesintisiz dolasim saglanabilecek nadir rotalardandir. Zafer meydaninin
arag¢ trafigine kapali olmasi, rayl sistemler ve diger toplu tasimalarda Aldeddin Tepesinin

diigiim noktas1 olmasi bu bolgenin se¢cimindeki sebeplerdendir.
Konya’daki flaneur yiiriiyiisii 3 tekrar1 igermektedir.

I numarali Konya yiiriiytisti 2018 Tarih YAZ yilinda gece saatlerinde yine ayn1 bolgede
yapilmast planlanmig ancak yliirliyliscliniin giivende hissetmemesi sebebiyle yarida kesilmig
buda Konya’da Alfonzo’nun simiflandirmasina gére olusturulan yiiriinebilirligin dort kriterinden

biri olan giivenlik kriterinin saglanamadigini géstermektedir

IT numarali Konya yiirtiytisi 2019 Tarih YAZ yilinda giindiiz saatlerinde Konya’da

tarihi kent merkezini ve yayalastirma bolgelerini de igeren bir alanda yapilmustir..

IIT numarali Konya yiiriiyiisii 2021 Tarih YAZ yilinda yine giindiiz saatlerinde
gerceklestirilmis, 2019-2021 yillar1 arasinda kentsel gevrenin yiirlinebilirlik baglaminda

degiskenliginin tespit edilmesi amaglanmistir.
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Harita 2 flaneur yiriyuls haritasi Konya |
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Tablo 8 Konya | flaneur ylrlyus bilgileri

KONYA TARIH SAAT MESAFE BOLGE MEVSIM HAVA
I DURUMU
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Harita 3 flaneur yiriyis haritasi Konya
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Tablo 9 Konya Il flaneur yuruyds bilgileri

KONYA TARIH SAAT MESAFE BOLGE MEVSIM HAVA
I DURUMU
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Harita 4 flaneur yiriyis haritasi Konya

KONYA TARIH SAAT MESAFE BOLGE MEVSIM HAVA
1 DURUMU

Tablo 10 Konya flaneur yiriyas bilgileri 111



Tablo 11 Konya | flaneur yuriyis fotograflari ve bilgileri
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Konya Yurayasa Il

Resim
No:

Fotograf

1

Yonelim Yer Zemin kat
sebebi kullanimi
Yaya yolu Feritpasa cd. | Kafe-
strekliligi- restoran
kalabalik

Yaya yolu Eski stadyum | Magaza-
surekliligi- giris kapisi- kafe -
aydinlatma Feritpasa cd. | kamusal
eksikligi(-)- alan
Santiye

goriantisi(-)

aydinlatma
eksikligi(-)-
Santiye
goruntasi(-)

Feritpasa cd.
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Yaya yolu Gedavet Rekrasyon
strekliligi- Parki alani
kalabalik-

aydinlatma

Yaya yolu Gedavet Magaza-
surekliligi- Parki kafe-
kalabalik- restoran
aydinlatma-

Yaya yolu Kazim Magaza-
sarekliligi- Karabekir cd. | kafe-
aydinlatma(- restoran

)
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Yaya yolu
surekliligi-
aydinlatma(-
) - esitsiz
cinsiyet
cesitlilgi

Kazim
Karabekir cd.

Magaza-
kafe-
restoran-

Kalabalik(-) -
aydinlatma(-

)

Kalabalik(-)-
aydinlatma(-

)




Tablo 12 Konya Il flaneur ylrlyis fotograflari ve bilgileri
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Konya Yurayusu Il

Resim
No:

Fotograf

Yonelim
sebebi

Yer

Zemin kat
kullanimi

1

Yaya yolu
surekliligi-
trafige
kapali alan

Gedavet parki

Rekreasyon
alani

Cephe
estetigi-
yaya yolu
sarekliligi-
trafige
kapali alan

Olgunlastirma
enstitlsi

okul

Cephe
estetigi yaya
yolu
sarekliligi-
trafige
kapali alan

Olgunlastirma
enstitlsd

okul

Cephe
estetigi

Arapoglu Kosti
evi
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Cephe Aziz pavlus Kamusal alan
estetigi kilisesi
Yaya yolu Dersaneler kitabevi
isgali- tabela | sokagi- mimar
kirliligi muzaffer
caddesi
Yaya yolu Dersaneler magaza
sureksizligi — | sokagi -
yay yolu mimar
isgali muzaffer
caddesi
Tanimsiz Sukran
alan- mahallesi
santiye

goruntisi
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9 Cephe Basarali magaza
estetigi- caddesi
yaya yolu
sureksizligi
10 Cephe Postane
estetigi- binasi-
yaya yolu basarali
streksizligi caddesi
11 Meydan- Sarraflar kuyumcu
yaya yolu garsisi
surekliligi-
kalabalik-
insan
Olgegine
uygunluk
12 Yaya yolu Aziziye cami magaza
sarekliligi- etrafi
insan
olgegine

uygunluk
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13 Yaya yolu Aziziye cami magaza
strekliligi- etrafi
insan
Olgegine
uygunluk
14 Cephe Selimiye cami
estetigi
15 kalabalik Meclana Rekreasyon
tirbesi alani
bahgesi
16 Yaya yolu Mevlana Magaza-
sarekliligi- caddesi- iplikgi | restoran-
cephe cami onl kamusal alan
estetigi
17 trafik Aleaddin

tepesi
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18 insan Konya kent

olceginden meydani
uzaklik

19 Tabela Kalttrpark Magaza-

kirliligi karsisi restoran
Tablo 13 Konya Il flaneur yiirlyis fotograflari ve bilgileri

Konya Yuruayust Il

Resi Fotograf Yonelim Yer Zemin kat

m sebebi kullanimi

No:

1 Yaya yolu Fatih caddesi | Market-kafe
sarekliligi- restoran konut
insan
olgegine

uygunluk
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insan Evliya celebi | Rekreasyon alani
Olgegine parki

uygunluk-

doga —

yaya yolu

surekliligi

Yaya yolu Meram yeni | Rekreasyon alani
surekliligi- | yol cd.

doga

Yaya yolu Meram yeni

kesintisi- yol cd.- alt

bisiklet gecit

yolu yok -

yaya igin

tehlikeli
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insan Feritpasa Restoran- kafe

Olcegine caddesi

uygunluk-

yaya yolu

surekliligi

Santiye Feritpasa Rekreasyon alani

goruntlsl | caddesi- eski | (insaa sireci

(-) - stadyum 6nl | tamamlandigind
a)

Yaya yolu

sarekliligi

Yaya yolu Anit meydani | Kamusal alan-

sureksizligi- meydan

gorsel haz
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10

Yaya yolu Atatirk Kamusal alan
strekliligi- | caddesi—
cephe konya lisesi
estetigi oni
Yaya yolu Gedavet Rekreasyon alani
surekliligi- | parki
tasit
trafigine
kapalilik-
kamusal
alan
Yaya yolu Kazim Magaza- kafe-
surekliligi- | Karabekir cd. | restoran
tasit
trafigine
kapalilik-
kamusal

alan
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12

Yaya yolu
surekliligi-
tasit
trafigine
kapalilik-
kamusal
alan

Olgunlastirm
a enstitusu

Kamusal alan

13

Yaya yolu
sureksizligi-
santiye
goruntusi

()

Zafer
meydani

Magaza —-
rekreasyon alani

Yaya yolu
sarekliligi-
cephe
estetigi-
tasit
trafigine
kapali alan

Zafer
meydani

Magaza- kafe-
restoran
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14

15

16

Cephe 19.yy sonu Konut
estetigi- turk evi

yaya yolu ornegi-

strekliligi- | inceminare

yavas tasit | sokak

trafigi

Cephe ince minareli | miize
estetigi- medrese-

yaya yolu

surekliligi

Cephe Aladdin magaza
estetigi- tepesi civari

yaya yolu

sarekliligi
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17

yaya yolu
surekliligi-
tasit
trafigine
kapalilik

Kiltarpark

Rekreasyon alani
—toplu tasima
digliim noktasi

18

Tanimsiz
alan- insan
olgeginden
uzak- tasit
trafigine
kapali

Kent
meydani

Kamusal alan

19

insan
Olgegine
uygun-
tasit
trafigine
kapali-
yaya yolu
sarekliligi

Sultan mesut
sokak

Kamusal alan




20
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21

22

sarekliligi

Plastik Alaaddin
tepesi

Cephe Karatay Miize

estetigi — medresesi

yaya yolu

sarekliligi —

insan

Olgegine

uygunluk
yaya yolu Mevlana cd. | Magaza- banka-

bife
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24
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Cephe
estetigi —

ol yaya yolu

surekliligi —
insan
Olgegine
uygunluk

Kayali park

Rekreasyon alani

| Gewso:

25

e

yaya yolu
surekliligi —
insan
Olgegine
uygunluk-
kalabalk-
tasit
trafigine

4 kapahlik

Bedesten

Magaza

yaya yolu
sarekliligi —
insan
olgegine
uygunluk-
kalabalik -
tasit
trafigine
kapalilik

Bedesten

Magaza
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27

Cephe
estetigi-
yaya yolu
surekliligi —
insan
Olgegine
uygunluk-
kalabalik-
tasit
trafigine
kapalilik

Aziziye cami

Kamusal alan

28

Kalabalik- -
tasit
trafigi(-) —
yaya yolu
sureksizligi(
-) — santiye
goruntusi

()

Aziziye cd.

yaya yolu
sureksizligi(
-) — santiye
goruntusi
()
glvenlik(-)

Selimiye cd.

Restoran- biife
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29

insan
Olgeginden
uzak- yaya
yolu
surekliligi-
cephe
estetigi

Yusufaga
kiitiphanesi-
selimiye
camive
Mevlana
miuzesi

Kamusal alan

30

insan
Olgegine
uygunluk-
tabela
kirliligi-
kalabalk-
yavas tasit
trafigi-
yaya yolu
sureksizligi

Cevizalti cd.

Restoran-
magaza - otel

31

Yaya yolu
sureksizligi-
insan
olgegine
uygunluk-
tanimsiz
alan

Turbe 6nl
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33

Cephe
estetigi-
yaya yolu
surekliligi —
sesler

Serafettin
cami

Kamusal alan

34

yaya yolu
surekliligi-
insan
Olgegine
uygunluk-
doga

Serafettin
cami 6nd

Rekreasyon alani

Yaya yolu
sureksizligi-
cephe
estetigi

Alaaddin
tepesi civari

Toplu tasima
diigim noktasi
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5.3 Yapilan Flaneur Yiiriiyiislerinin Degerlendirilmesi

PARIS KONYA | KONYA I KONYA Il
TARIH 13.10.19 04.12.2018 08.09.2019 01.12.21
SAAT 14:00-21:30 19:48-21:10 14:00-17:00 11:00-16:00
MESAFE 13.9 km 2.6 km 6.1 km 11.4 km
BOLGE Paris 1. bolge | Tren Gari—Anit— | Zafer Meydani - Yeni Meram Caddesi
Zafer Meydani Aladdin Tepesi — — Anit -Zafer Meydani
Mevlana Tiirbesi - Bedesten
MEVSIM Sonbahar Kis Sonbahar Kis
HAVA 22°C 3°C 24.5°C 8.5°C
DURUMU

Yapilan yiiriiyilislerin yorumlanabilir hale gelmesi amaciyla yedi baslik belirlenmis ve

bu bagliklar likert 6l¢egi kullanilarak degerlendirme yoluna gidilmistir.
-ZEMIN KATLARDA TiCARI KULLANIM ORANI
-YURUYUS ISTEGI UYANDIRMASI
-KONFOR
-CEPHE ESTETIGI
-GUVENLIK-GUNDUZ
-GUVENLIK-GECE

-YAYA YOLU SUREKLILIGI, ¢ok kétii- cok iyi araliginda degerlendirilmis, daha
sonra bu degerlendirmeler puanlarla eslestirilerek, elle toplanmis, her yiiriiylis i¢in bir deger

elde edilmistir. Bu degerler asagidaki grafikte ifade edilmistir.




Tablo 14 Degerlendirme Kriterleri

YAYA YOLU SUREKLILIGI

DEGERLENDIRME COK KOTU | KOTU | NORMAL | iyl | COK iyi
PARIS X
KONYA 2018 X
KONYA 2019 X
KONYA 2021 X

GUVENLIK-GECE

DEGERLENDIRME COK KOTU | KOTU | NORMAL | iyl | COK iYi
PARIS X
KONYA 2018 X
KONYA 2019
KONYA 2021

GUVENLIK-GUNDUZ

DEGERLENDIRME COK KOTU | KOTU | NORMAL | iYi | COK iYi
PARIS X
KONYA 2018
KONYA 2019 X
KONYA 2021 X

CEPHE ESTETIGI

DEGERLENDIRME COK KOTU | KOTU | NORMAL | iyl | COK Iyl
PARIS X
KONYA 2018 X
KONYA 2019 X
KONYA 2021 X

KONFOR

DEGERLENDIRME COK KOTU | KOTU | NORMAL | iyl | COK Iyl
PARIS X
KONYA 2018 X
KONYA 2019 X
KONYA 2021 X

YURUYUS ISTEGI UYANDIRMASI

DEGERLENDIRME COK KOTU | KOTU | NORMAL | iyl | COK iYi
PARIS X
KONYA 2018 X
KONYA 2019 X
KONYA 2021 X

ZEMIN KATLARDA TiCARI KULLANIM ORANI
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DEGERLENDIRME COK KOTU KOTU | NORMAL | iyi | COK IYi
PARIS X
KONYA 2018 X
KONYA 2019 X
KONYA 2021 X

FLANEUR YURUYUSLERININ DEGERLENDIRILMESI

140
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PARIS

KONYA 2018 KONYA 2029 KONYA 2021
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Likert 6lcegiyle hazirlanan ankete gore maksimum puan 35, minimum puan 7 dir. Elde edilen

veriler Paris’te yapilan ylirliylisin maksimum puana yakin oldugunu gostermektedir. Bu veriler

1Isiginda Paris kentinin yirinebilir bir kent oldugunun saglamasi yapilmis, Konya’da yapilan

ylriyuslerin de kendi icinde 2018-2021 yillari arasinda gelisme gosterdigi gorilmastir



71

6. SONUC ve ONERILER

Gilinlimiizde yiirlimenin insan saglig1 agisindan oldukg¢a 6nemli oldugu saglik bilimciler
tarafindan agiklanmaktadir. Teknolojinin gelismesi ve yogun ¢alisma temposunun da insanlarin

yiirlimesine engel teskil ettigi de bir gercektir.

Bu aragtirma kapsaminda tarihi oldukga derinlere uzanan Paris ve Konya

kentleri yiiriinebilir kentler anlaminda deneyimlenmistir.

Paris kenti fiziksel olarak yaya Onceligi g6z Oniinde bulundurularak
belediyecilik uygulamalarimin yapilmig oldugu bir kenttir. Paris’te yapilan yiiriytislerin

cikarimlarindan ve yaya igin mevcut olanaklardan bahsetmek gerekirse;
Yaya yollar1 ¢ogunlukla korunakli ve kesintisiz devam etmektedir.

Bisiklet yollar1 kesintiye ugrasa da kentin bilyiik boliimiinde bisikletle ulasim konforlu

ve gilivenli oldugu gorilmiistir.

Yayalastirma genis alanlarda ve yayalarin sik kullandigi ¢ok sayida alanda
gerceklestirilmis, bu yayalastirma bolgeleri 16 ayri hattan olusan 216 km’lik metro, 103 km
tramway, 1411km RER agiyla desteklenmistir.

Sokak mekani her yastan ve cinsiyetten insan i¢in giiniin her saatinde gtivenli olup,

turist yogunlugunun fazla olmasi sebebiyle sokaklar1 24 saat aktif ve kalabaliktir.
Cephe estetigi biitiin sokaklarda niteliklidir.
Kentin ¢ogu bolgesinde tabela kirliliginin 6niine gegilmistir.

Kent i¢inde santiye gorinimii yok denecek kadar azdir. Kiigiik tamiratlar gevreyi

rahatsiz etmeyecek sekilde yapilmaktadir.
Tarihi yapilar ¢ok iyi korunmus ve yeniden islevlendirilmeleri saglanmistir.

Bu veriler bize kentin yaya dostu olarak anilabilmesi i¢in epey veri saglamaktadir. Bu
calismada tizerinde durulmak istenilen nokta; mevcut bulunan yaya yollarinda yiirimek haz
verici midir? Bu alanlar kentli kimseleri arabalarindan inip yiiriimeye tesvik edebilir mi? Paris
icin bu sorunun cevabi evettir. Jeong H. ‘nin yapmis oldugu arastirma incelendiginde bu hedefin

zaten gerceklesmis oldugu goriilmektedir.
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Konya kenti i¢in yapilan ylriiyiisleri arastirmalar 1518inda degerlendirecek olursak;
Yaya yollari ¢ok sik kesintiye ugramaktadir.
Cephe estetigi cogu bolgede dnemsenmenmis,

Tabela kirliliginin 6niine gecmek adina belediyeler ¢alisma baglatmig I. ve Ill. Konya

ylirliyiisleri arasinda ¢okea yol kat edilmistir.

Verilere gore 550 km bisiklet yolu iceren Konya kentinde Yiiriiylis yapilan bolgede hig

bisiklet yoluna rastlanmamustir.

Kentin genelindeki santiye ortamina sik sik rastlanmakta, santiye alaninin gevreyi
rahatsiz etmemesi adina onlem alinmakta ancak bu islem gerceklestirilirken yaya aktivitesi

dikkate alinmamaktadir.

2 hattan olusan 25.5km’lik rayli sistem mevcuttur.

Konya kentinde yayalastirma i¢in adimlar atilmis cesitli bdlgelerde
yayalastirma saglanmis olsa da, Paris ve diger Avrupa kentlerindeki 6rneklerden farkli olarak bu
bolgeler ¢ekici olmaktan uzak kalmislardir. Yayalagtirma bolgelerinin tercih edilememesi, Paris
kentinde 216 km’lik metro ag1 bu yayalastirma bolgelerini desteklerken Konya’da bu 25.5

km’lik rayli sistemle sinirl kalmasiyla iligkilendirilebilir.

Yiiriinebilir kent modelinde insanlarin motorsuz tasitlarla ya da yaya olarak
giinliik ihtiyaglarim1 karsilayabiliyor olmasi beklenmektedir. Paris kentinde bisiklet yollariyla
kentin biiyiik boliimiinde ulasim saglanabilirken, Konya’da tesviklere ragmen bunun

saglanamadigi goriilmiistiir. Konya’da rakamsal olarak uzun bisiklet yollar1 bulunsa da bu yollar
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genis otoyollarin yaninda yer aldigi icin kullanimi elverigli degildir. Nitekim yiiriiylis alani
olarak tercih edilen alanlar, Konya’da yayalastirma 6rneklerinin bulundugu bélgeler olmasina

ragmen bisiklet yoluyla hi¢ kesigime rastlanmamastir.

Paris kentinde gece ve gilindiiz cinsiyet ayrimi olmaksizin rahatlikla kentte
dolasim saglanabilirken Konya kentinde aksi bir durum s6z konusudur, Konya kentinde yapilan
gece yiriiylisi Konya’nin iglek bir yayalastirma bolgesinde yapilmasina ragmen cinsiyet
esitsizligi sebebiyle yiiriiyilis¢iiyii giivende hissettirmemis yliriyiisiin yarida birakilmasina sebep

olmustur.

Paris kentinde Avrupa kenti olmasi da dolayisiyla ¢ok sayida meydan
bulunmakta ve bu meydanlar aktif sekilde kullanilmaktadir. Konya kentinde meydan kiiltiirii
zayiftir. Konya kent merkezinde yogun yaya aktivitesinin gerceklestigi bir alanda Konya kent
meydani yer almaktadir. Ancak bu kent meydani Paris’teki meydanlara kiyasla, tanimsiz, ¢okca
sert zemin igeren insan Olgeginden uzak bir yapiya sahiptir. Konya kent meydani yaya
aktivitesinin ¢ok oldugu bir giizergdhta olmasina ragmen yayalarin ve yiiriiyiisciiniin meydanin
icinden degil kenarindan ge¢meyi tercih ettigi goriilmistiir. Kentlerin yiiriinebilir kent olarak
anilabilmesi elbette kaldinm giivenligi, erisilebilirlik gibi konulara baglidir. Ancak yapmis

oldugum bu calismayla vardigim sonug;

Yiirtiytis¢l i¢in fiziksel ¢evrenin imkanlarinin etkisi oldugu kadar aurasinin da etkisi

oldugudur. Ve bunu anlamak i¢in flaneur gibi yollara diismek gereklidir.
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